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1 Johdanto

”Ku mé olin ihan snadi, me budjattii Tolikass ja stadilaisen kuulu olla sillai tiukkis, ettei
paljo bonden suuntaa edes tsiigannu. Jos jonnekki ei padse skurul, nii ei tartte edes menn4,
me funtsittii.

Sit meidan jengi flyttas Roihikseen ja vedettii vaha niinku matto alta, ku piti vekslaa
dosakyytiin. Onneks pirssit sil suunnal oli tdynna yht& onnettomii tyyppei, ni sai jotenki
naaman seivattuu.

Ku sit myéhemmi sai valita oman mestan miss budjas, m& suuntasin Krunikaan. Sielt
liikku jo omal fiudel sen verra, et nd4 imagon peruspalikat pads unohtuu. Omii skloddei tuli
rankastuu nii rajust et yhtékkii 16ydettii ittemme Vuokist. Sinnekki meni kyl viél silloi dosii,
mut sit ne byggas ton metron. Jumalaut, siin on kyyti jolle ei edes 16ydy slangist omaa sanaa
ja silti se on muka joku stadilaisuuden huipentuma. Iha siisti kyyti muute, mut tsuge mik&
tsuge. Semmoiset tuo bondet stadii.

Ta4 nykymeno on sen verra kylmai, et mi taisin ajat sit jo pudota kyydist.”

Né&in muistelee nimimerkki B. Wisser Yhteishyva-lehden slanginurkassa (2/2014: 13) ja ku-
vaa samalla osuvasti, kuinka liikennevélineet ovat kaupungin rajoja ennen méaérittaneet.

Tarkastelen pro gradu -tutkielmassani joukkoliikennevélineiden slanginimityksia ja
niiden muutosta slangin alkuajoilta nykypdivaan asti. Kasittelyssa mukana ovat raitiovaunu,
juna, linja-auto ja metro eli kaikki Helsingin joukkoliikennevélineet Suomenlinnan lauttaa
lukuun ottamatta. Olen jattanyt lautan pois siita syysta, etta varsin pieni osa helsinkil&isista
kayttaa sitd paivittaiseen liikkumiseen. Lautalle ei mydskaan ole kysytty slangivastineita
Helsingin kouluissa jarjestetyissa slangikeruissa, jotka ovat osana aineistoani.

Minua on kiehtonut slangi jo ensimmaisesta opiskeluvuodestani lahtien. Erityisen
kiinnostunut olen vanhasta ennen 1900-luvun puoltavalia puhutusta Stadin slangista, erédan-
laisesta suomalais-ruotsalaisesta sekakielestd, joka syntyi yhdistdimaén suomen- ja ruotsin-
kieliset pojat samaksi joukoksi. Tdmén péivén slangilla on kuitenkin vankka pohja Stadin
slangissa, vaikka vuosikymmenien varrella muutoksia on tapahtunut paljon. Sivusin slangin
muutosta jo kandidaatintutkielmassani (2013), joskin téysin eri aihepiirin kautta. Talléin tar-
kastelun paapaino oli selvésti vanhassa slangissa. Tassa tutkimuksessa tarkastelen slangin
kaarta laajemmin aina tdhdn péivaan asti. Koska tarkastelemani ajanjakso on laaja, oli minun
valittava kasittelyyn jokin selkeasti rajattu aihepiiri. Joukkoliikennevalineet valikoituivat ai-
heekseni paitsi tasta syystd myos siksi, ettd ne ovat kuuluneet olennaiselta osin Helsingin
katukuvaan jo slangin alkuajoilta Iahtien. Nain ollen liikennevélineet ovat tuttuja kaikenikai-

sille helsinkildisille, ja niille on tarvittu nimityksia lapi vuosikymmenten.



Seuraavissa alaluvuissa esittelen tutkielmani tavoitteet seka kayn lapi kayttdmiani me-
todeja. Slangitutkimukseen tosin paneudun vasta luvussa 2, jossa muutenkin kasittelen slan-
gia tarkemmin. Kolmannessa luvussa puolestaan taustoitan Helsingin joukkoliikenteen his-
toriaa ja nykytilannetta seka luon katsauksen Heikki ja Marjatta Paunosen laatiman Stadin
slangin suursanakirjan sisaltamiin joukkoliikennevélineiden nimityksiin. Luvuissa 4 ja 5
puolestaan kayn lapi aineistossani esiintyvét joukkoliikennevélineiden nimitykset kulkuva-
lineittdin. Luku 4 kasittelee uudempaa slangia, tarkastelen siind vuosien 2014 ja 1989 slan-
gikeruiden tuloksia. Luvussa 5 sen sijaan keskityn vanhemman slangin nimityksiin. Kasitte-
lyjarjestys etenee tuoreimmasta vanhempaan, jotta lahtokohta on nykypdivén slangissa ja
nain lukijalle tutumpi. Lisdksi uudemman slangin aineisto on huomattavasti systemaatti-
sempi, joten sitd on luontevampaa tarkastella ensin. Kuudennessa luvussa vedan yhteen
kahden aiemman paalukuni tuloksia seka tarkastelen, millaisia muutoksia slangin omaksu-

misessa ja kéytdssa on tapahtunut.

1.1 Tutkimuskysymykset ja teoreettinen tausta

Tavoitteenani on selvittdd, miten joukkoliikennevalineiden slanginimitykset ovat slangin
olemassaoloaikana muuttuneet tai vastaavasti séilyneet ennallaan. Kiinnitdn huomioni eri-
tyisesti sithen, mitka nimityksista ovat kadonneet ja mitka jaaneet osaksi uudempaa slangia.
Keskeinen tutkimuskysymys on myds se, millaisia uusia nimityksia liikennevélineille on
muodostunut. Samalla sivuan slangin muuttumista ylipaataan. Tarkastelen tata silta kan-
nalta, millaisia muutoksia slangin omaksumisessa ja kéytdssa vanhempien ja nuorempien
slanginpuhujien valilla on.

Koska tutkimukseni padosassa on siis erilaisten nimitysten kartoittaminen, hyddynnan
enimmaékseen sanastontutkimuksen metodeja. Sanastontutkimus onkin perinteisesti ollut
slangitutkimuksessa hyvin keskeisessé osassa. Kdyn aiempaa slangitutkimusta lapi luvussa
2.4 slangin tarkastelun yhteydessd. Hy6dynnan tutkimuksessani hieman myos kansanling-
vistiikkaa. Esittelen kyseista tutkimussuuntausta seuraavaksi.

Kansanlingvistiikka (folk linguistics) on jokseenkin nuori tutkimusala, silla se on syn-

tynyt vasta 1980-90-luvuilla. Se sijoittuu dialektologian ja sosiolingvistiikan valimaastoon



ja on metodisesti lahelld sosiolingvistista tutkimusta. Kansanlingvistiikka tutkii maallikoi-
den! eli ei-kielitieteilijoiden nakemyksia kielesta, esimerkiksi heidan kasityksiaan kielen op-
pimisesta, eri vaestoryhmille ominaisista kielimuodoista tai koulun vaikutuksesta Kieleen.
Maallikoiden murrekésitykseen keskittynytta tutkimusta nimitetddn mydos kansandialektolo-
giaksi (folk dialectology tai perceptual dialectology eli *havaintodialektologia’). (Mielikai-
nen — Palander 2002: 90.)

Kansanlingvistiikan juuret ulottuvat 1940-luvun Hollantiin ja 1950-luvun Japaniin, ja
laajempialainen kiinnostus sitd kohtaan alkoi Yhdysvalloissa 1960-luvulla (Preston 1989: 4-
6; Niedzielski — Preston 2002: 2). Tutkimussuuntauksen vakiinnuttajana pidetadn kuitenkin
varsinaisesti yhdysvaltalaista Dennis R. Prestonia (ks. esim. 1989), joka on uudistanut ja
kehittdnyt kansanlingvistiikkaa metodisesti sekéd Kkartoittanut eri puolilla maailmaa tehtya
kansanlingvistista tutkimusta. Prestonin ja Nancy Niedzielskin teosta Folk linguistics (2002)
pidetdan kansanlingvistiikan klassikkona. (Mielikainen — Palander 2002: 90-91; Palander
2001: 147-148; Vaattovaara — Soininen-Stojanov 2006: 224.)

Suomessa kansanlingvistiikasta on Kiinnostuttu 1990-luvun lopussa, jolloin It&-Suo-
men (ent. Joensuun) ja Jyvaskylédn yliopistoissa alettiin laatia erilaisia murreasenne ja -tie-
toisuustutkimuksia. Suurin osa tutkimuksista oli opiskelijoiden tekemia kurssit6ité ja opin-
naytteitd. Aluksi ne painottuivat padasiassa havaintoihin ja kasityksiin kotimurteesta ja
omasta puhekielestd, mutta myohemmin tutkimuksissa on kasitelty myds muuttajien nake-
myksid. Sittemmin on tutkittu myds maalaisten ja kaupunkilaisten murrekasityksia, murre-
piirteiden tiedostamista seka koululaisten murreteksteja. (Mielikainen — Palander 2014: 19—
20.) Opinnaytetoissa tarkastelun kohteena ovat olleet esimerkiksi Radkkylasta Helsinkiin
muuttaneiden Kielellinen sopeutuminen (Makkonen 2003), oululaisnuorten murreasenteet,
murteen tiedostaminen ja suosiminen (Vahala 2005) seka pohjois-savolaisten ja pohjois-kar-
jalaisten naapurimurteistaan tuottamat imitaatiot (Kokkonen 2010). Kansanlingvistisié vai-
toskirjoja on tdhan mennessé ilmestynyt kaksi, Vaattovaara (2009) on tutkinut pellolaisnuor-
ten murrekasityksid osana aluetietoisuutta ja Nupponen (2011) savolaisten ndkemyksia ko-
tiseutunsa murteesta.

Slangia on kansanlingvistiikassa tarkasteltu huomattavasti aluemurteita véhemman.
Pa&kaupunkiseudulla asuvien kielikasityksié on tutkittu jonkin verran (esim. Vilhula 2012;
Palander 2007; Vaattovaara — Soininen-Stojanov 2006), mutta ensimmaisend varsinaisesti

1 K3ytan kasitettd maallikko kuvaamaan tavallista kielenkayttajas kielitieteellisesti koulutetun hen-
kilon vastakohtana. Kasite ei ole milldaan muotoa arvottava.



slangiin keskittyvana kansanlingvistisend tutkimuksena voi pitdd Rosenbergin (2011) pro
gradu -tyota padkaupunkiseudulla asuvien slangikésityksista. Niitd on sivuttu myés Hagma-
nin (2009) ja Vierron (2014) pro gradu -tutkielmissa, mutta niissé kansanlingvistiikka on
vain osana laajempaa kokonaisuutta.

Omassakaan tutkimuksessani kansanlingvistiikka ei ole pddosassa. Kyseista tutkimus-
suuntausta edustaa paasiassa luku 6.2, jossa haastatellut pohtivat omaa slangin kaytt6aan,
mutta se tulee paikoitellen esille tyon aikana aiemminkin. Luvussa 3.2 esimerkiksi esittelen
liikennevalineiden nimityksistda muutamia kansanetymologisia tulkintoja. Tutkimukseni ei
kuitenkaan pyri systemaattiseen slangikasitysten tai etymologioiden selvittdmiseen, joten se

ei siind mielessé noudata perinteistd kansanlingvistista tutkimusta.

1.2 Aineisto

Koska tutkimukseni sijoittuu ajallisesti laajaan jaksoon, myos aineistoni koostuu useista eri
lahteistd. Téarkeitd aineistoléhteitd ovat luonnollisesti slangisanakirjat, joista keskeisin on
Heikki ja Marjatta Paunosen laatima Stadin slangin suursanakirja Tsennaaks Stadii, bon-
jaaks slangii2. Sanakirjaan on koottu aineistoa useista eri lahteista useiden vuosikymmenten
ajan jarjestamalld slangikilpailuja, haastattelemalla vanhoja puhujia, keradmaélla slangi-il-
mauksia Kirjallisuudesta ja lehdistd seka useista arkistoista ja kielenaineskokoelmista (Pau-
nonen 2000a: 6).

Tuorein aineistoni on peraisin Helsingin kouluissa alkuvuonna 2014 jérjestetysta slan-
ginkeruukilpailusta sek& neljan kilpailuun osallistuneen lukiolaisen haastattelusta. VVastaava
slangikeruu on edellisen kerran jérjestetty vuonna 1989, ja myos sen tuloksia kaytan aineis-
tonani. Vanhempaa slangia olen kerénnyt kirjallisuudesta ja laulujen sanoituksista. Olen
myos kaynyt haastattelemassa vanhempia slanginpuhujia. Seuraavissa alaluvuissa esittelen
aineistoni tarkemmin tuoreimmasta vanhimpiin seka pohdin niihin mahdollisesti liittyvia

haasteita.

2 Vittaan Stadin slangin suursanakirjaan nimitykselld Paunonen 2000b, vaikka Heikki ja Marjatta Paunonen
ovatkin koonneet teoksen yhdessa. Tama on linjassa aiemman tutkimuksen kanssa (ks. esim. Rosenberg 2011;
Paananen 2012).



1.2.1 Slangikeruut

Tuorein slanginkeruukilpailu jarjestettiin 7.1.—7.2.2014. Kilpailussa oli kaksi sarjaa, joista
toiseen vastasivat Aleksis Kiven peruskoulun yldasteen, Alppilan ylaasteen, Helsingin nor-
maalilyseon ylaasteen, Helsingin yhteislyseon yldasteen, Tehtaanpuiston ylaasteen ja Viikin
normaalikoulun yldasteen yhdeksésluokkalaiset. Toinen sarja oli tarkoitettu edellda mainittu-
jen koulujen muille opiskelijoille ja kaikkien muiden Helsingin koulujen opiskelijoille, eri-
tyisesti kuitenkin lukiolaisille. Suurin osa toiseen sarjaan osallistuneista olikin lukioikaisia,
mutta joukossa oli myos joitakin vanhempia ja nuorempia vastaajia. Vastaajien syntymaé-
vuodet ajoittuvat vélille 1985-2002. Molemmat sarjat mukaan lukien kilpailuun osallistui
243 nuorta. Kilpailu toteutettiin sahkdisesti. (Slangikeruu; Slangikeruuaineisto; Ainiala
2014.)

Kilpailussa oli kaksi eri osiota, joista ensimmaisessa vastaajat luettelivat kéyttdmiaan
slangivastineita valmiiksi annetuille yleiskielen sanoille. Osiossa oli yhteensé 112 sanaa tai
ilmausta, ja ndiden joukossa myds sanat raitiovaunu, linja-auto, juna ja metro. Toisessa 0si-
o0ssa vastaajat saivat luetella sellaisia kayttdmiaéan slangisanoja tai ilmauksia, jotka eivat tul-
leet esille ensimmaéisessé osiossa. Toiseen osioon tuli vastauksia melko v&hén, mutta tutki-
mukseni kannalta ensimmaéinen osa onkin keskeisempi. (Slangikeruu; Slangikeruuaineisto;
Ainiala 2014.) Paaasiallisena tarkastelun kohteenani vastauslomakkeissa ovat nimenomaan
edelld mainituille kulkuvélineille annetut nimitykset.

Vastaava slangikeruu on jarjestetty Helsingin kouluissa myds vuonna 1989. Siihen
osallistuivat Aleksis Kiven peruskoulun ylaasteen, Alppilan yldasteen, Helsingin Il normaa-
likoulun (nyk. Helsingin yliopiston Viikin normaalikoulu) ja Hykkylan yl&asteen yhdeksas-
luokkalaiset. Yhteensé vastaajia oli 186. Tassakin keruussa slangivastineita haettiin 112 eri
sanalle tai ilmaukselle, ja lopussa oli vield tilaa omille sanoille ja ilmauksille, jotka eivét
muuten kyselyssé tulleet esille. Talléin keruu toteutettiin paperisilla lomakkeilla. Taméa ke-
ruu tarjoaa vertailukelpoisen aineiston omaan tutkimukseeni, silla vuoden 2014 keruu laa-
dittiin sen pohjalta. Uuden keruun tavoitteena olikin paitsi saada tallennettua mahdollisim-
man monipuolinen aineisto 2010-luvun nuorten kéayttdmasta slangista myds vertailukelpoi-
nen aineisto vuoden 1989 aineiston rinnalle. Valitettavasti vuoden 1989 keruussa ei ole kui-
tenkaan kysytty slangivastineita junalle ja metrolle, joten pystyn padasiassa sen avulla ver-
tailemaan vain raitiovaunun ja linja-auton slanginimityksissa tapahtuneita muutoksia. (Slan-

gikeruu; Slangikeruuaineisto 1989; Ainiala 2014.)



N&ité keruuaineistoja tarkasteltaessa on huomioitava vastausolosuhteet. Kilpailun oh-
jeistus oli, ettd vastaajien tulisi luetella vain sellaisia sanoja, joita he tai heidan tuntemansa
ikatoverit kayttavat. On kuitenkin taysin mahdollista, ettd vastaajat ovat luetelleet myds
muita ilmauksia esimerkiksi palkintojen toivossa. Kilpailun ensimmaista osiota téytettiin
kouluissa &idinkielen oppitunnilla, joten tunnin pituus varmasti vaikutti vastaamiseen kay-
tettyyn aikaan. Oppilailla oli mahdollisuus jatkaa lomakkeen tayttod ja erityisesti toista
osiota kotona. Toiseen osioon tulleiden véhaisten vastausten perusteella kovinkaan moni ei
liene tatd mahdollisuutta kayttanyt. (Slangikeruu; Slangikeruuaineisto.)

Kyselylomake oli kokonaisuudessaan melko pitkd, joten voi olla, ettd varsinkin lop-
puvaiheessa vastaajat eivat ole endd jaksaneet tai malttaneet luetella kaikkia kayttamiaan
ilmauksia. Yksi haastattelemistani kilpailuun osallistuneista nuorista esimerkiksi kertoo, etta

ei jaksanut lomakkeen loppupuolella endé miettia vastauksia kovin paljon:

1) Eetu: Se loppu rupes tuntuu vaha pitkaltd, et kuinka kauan tata viel pitad teha ja
kuinka monta kohtaa tos on

Eetu: Vikat parikyt oli et jos yhen tai kaks keksi, ettd padsee vaa nopeesti siitéa.

Toisen Kilpailuun osallistuneen haastatellun mukaan lomakkeessa oli myos sellaisia sanoja,
joille ei yksinkertaisesti tiennyt mitéan slangivastinetta. Talloin hén itse taytti kyseiseen koh-

taan yleiskielisen vastineen. Moni on voinut jattaa tallaisen kohdan kokonaan tyhjaksikin.

2) Emilia: Oli se iha sillee kiinnostava, siel oli paljo semmosii sanoja, mist keksi jonku
slangisanan tai sellasen mité kéayttaa ite. Mut sit siel oli kans sellasii mist ei oi-
kestaan, jos siel oli vaik sana metro, ni sit siihen laitto vaa sen metro, et ei siit
keksiny mité4, et oli aika paljo semmosiiki.

Mainituista epakohdista huolimatta keruu antaa kuitenkin hyvan katsauksen nuorten kaytta-
maan 2010-luvun slangiin. Sita tukee hyvin tekemani haastattelu, josta kerron seuraavaksi

tarkemmin.

1.2.2 Haastattelut

Slangikeruiden lisdksi k&ytan aineistonani myds kahta vuonna 2014 tekemé&éni ryhméhaas-
tattelua. Kevaalla 2014 kavin haastattelemassa neljaa Helsingin yhteislyseon lukiolaista,

jotka olivat osallistuneet slanginkeruukilpailuun. Haastatelluista kaksi oli poikia ja kaksi tyt-



t0j4, ja he tunsivat toisensa entuudestaan. Haastatellut liikkuvat p&éasiassa vain Ita-Helsin-
gissa, erityisesti Kontulassa, jossa heidan lukionsakin sijaitsee. Haastattelu kesti noin puoli
tuntia.

Toisen haastattelun tein syksylla 2014, ja sita kaytan paalahteenani vanhemman slan-
gin osalta. Haastatteluun osallistui kuusi Stadin slangi ry:n jasenta ja yksi Slangijengin? ja-
sen. Heisté kaksi oli naisia ja viisi miehid. Stadin Slangi ry:n jasenet olivat entuudestaan
tuttuja keskenaédn, mutta Slangijengin jasen tunsi heisté vain yhden. Viisi haastatelluista Sta-
din Slangi ry:n jasenista on syntynyt 1930-luvulla. He ovat eléneet lapsuutensa ja nuoruu-
tensa, tai ainakin osan siit4, Pitkansillan pohjoispuolella Sornéisissd, Kalliossa, Alppilassa
ja Vallilassa. Aikuisiélla he ovat asuneet eri puolilla Helsinkid, ja sitemmin muuttaneet joko
esikaupunkialueelle tai kehyskuntiin. Ainoastaan yksi heistd asuu nykyéaan kantakaupun-
gissa.

Slangijengin j&sen on hieman nuorempi, vuonna 1947 syntynyt, ja hanen slangitaus-
tansa on myos hieman erilainen. Han on viettanyt lapsuutensa T6016ss4, josta perhe on muut-
tanut Myllypuron rintamamieskylaan. Sielld hédn kertoo oppineensa vanhemman polven,
1920-40-lukujen, slangia. Sitd ennen hén osasi niin kutsuttua kydkkisuomea, jota oli oppinut
hoitajaltaan ennen kouluun menoaan. Myllypurosta hdn on muuttanut Ruoholahteen, jossa
asuu edelleen. Yksi haastatelluista Stadin Slangi ry:n jasenisté on selvasti nuorempaa polvea,
vuonna 1975 syntynyt, joten hdnen mietteitdan kaytén tukena vuoden 1989 koululaiskeruun
aineistoa tarkastellessani. Han on varttunut Oulunkylédn, Kapylan ja Koskelan seudulla.
Haastattelu kesti kaiken kaikkiaan noin puolitoista tuntia, mutta yksi haastatelluista joutui
poistumaan tunnin kohdalla.

Haastattelut on aanitetty ja litteroitu. Litteroidessani olen kéyttanyt karkeaa transkrip-
tiota eli noudattanut sanatarkkaa merkintatapaa, jota olen paikoitellen yksinkertaistanut. Joi-
takin empimispartikkeleita ja toistoa on poistettu, eikd paallekkéispuhuntaa ole merkitty
erikseen, vaan lineaarisesti niin, ettd puhujien ajatussisallon jérjestys on sailynyt. En ole siis
kayttanyt keskustelunanalyyttisid litterointimerkkejd, vaan havainnollistanut esimerkiksi
taukoja, painotuksia ja kysymyksia valimerkein. Naurun olen merkinnyt sulkeilla. Olen
kayttanyt tallaista litterointitapaa siksi, ettd se on riittavan selkeé tuomaan esiin aiheeni kan-

nalta olennaiset seikat. Tarkastelussa oleva kielenaines on esimerkeissa tarvittaessa liha-

3Vuonna 1994 ensi kertaa kokoontunut slangista kiinnostuneiden joukko (Slangi.net, yhdistyksia).



voitu. Haastateltujen nimet on muutettu siten, ettd kaikkien lukiolaisten nimi alkaa e-kirjai-
mella, 1975-syntyneen informantin m-kirjaimella ja vanhempien haasteltujen puolestaan a-
Kirjaimella.

Kéytin menetelmanani puolistrukturoitua teemahaastattelua, eli minulla oli valmiina
aihepiiriini liittyva kysymysrunko (Liite 2 ja Liite 3). Kysymykset olivat kuitenkin mukana
vain apuvalineend, silla pyrkimykseni oli saada aikaan vapaata keskustelua aiheeseen liit-
tyen. Tastd syysta valitsinkin metodikseni ryhmahaastattelun, ja mielesténi se sopi tutkimuk-
seeni hyvin. Nuorten kohdalla rynmahaastattelusta oli selkedsti etua siité syysta, ettd he eivat
varsinkaan aluksi tuntuneet keksivan kerrottavaa kovinkaan paljon, mutta toisiaan kuunnel-
lessaan muistivat myos vastaavia omakohtaisia kokemuksiaan. Téssa haastattelussa ei syn-
tynyt niin paljoa vapaata keskustelua kuin olin toivonut, mihin varmasti osaltaan vaikutti
jarjestetty tilanne sekd oma kokemattomuuteni haastattelijana. Sain kuitenkin paljon arvo-
kasta tietoa nuorten kayttdmasta kielesta. Liséksi ryhmaé oli haastatteluun juuri sopivan ko-
koinen, ja kaikki informantit p&asivat 4dneen halutessaan.

Vanhemman polven haastattelu oli hyvin erilainen, keskustelu l&hti odotetusti pouk-
koilemaan omille poluilleen melko pian. Vaikka haastattelun aikana keskusteltiin paljon
my0s aiheen vierestd, sain runsaasti aineistoa tutkielmaani varten. Tassa haastattelussa vaa-
rana oli informanttien suuri maarg, joka oli seurausta Stadin Slangi ry:n jasenten innokkuu-
desta haastateltaviksi. Minulle selvisi vasta juuri ennen haastattelua, ettd heita oli tulossa
paikalle niinkin paljon. Aluksi haastattelu eteni kronologisesti niin, etta jokainen sai puhua
vuorollaan, mutta melko pian siirryttiin luontevasti vapaaseen keskusteluun, jossa kukin
kommentoi halutessaan. Kaikki eivat aina malttaneet odottaa omaa vuoroaan, ja nain ollen
paallekkéispuhuntaa esiintyi aika ajoin. Tama ei onneksi kuitenkaan hairinnyt litterointiani,
silla aanityksesta sai hyvin selvaa ajoittaisesta paéllekkaispuhunnasta huolimatta. Pienem-
malla ryhmahaastattelulla olisi varmasti voinut perehtya paremmin kunkin haastatellun
omaan slangihistoriaan, mutta toisaalta nyt sain kerralla laajemman katsauksen vanhemman

slangin puhujien kokemuksiin.

1.2.3 Muut lahteet

Kirjallisuusaineistona kaytdn Raija Tervomaan, Edvard “Eddu” Janzonin, Erkki “Eki”
Mattssonin ja Kaarlo Stenvallin omaeldmakerrallisia teoksia seka Erkki Johannes Kauhasen

verkossa julkaisemia omaelamékerrallisia slangipakinoita ja sanoituksia. Raija Tervomaalta



olen tarkastellut teosta Mutsi ja ma (2005), jossa han muistelee omaa elamééansa 1940-lu-
vulta lapsuudestaan 2000-luvulle saakka. Esipuheessa Sornéisista kotoisin oleva Tervomaa
kuvaa teostaan ndin: ”’Se on kurkistus lapsuuteeni, eldmadn sodanjélkeisessd Sorkédssé, sen
kartsoilla, pitskuilla, kentsuilla ja kaltseilla. — — Olen halunnut myos kertoa eldmasta lapsuu-
den jalkeen, perheesté ja ystdvistd. Tarinat olen kertonut lapsuuteni ja nuoruuteni slangilla,
siten kuin sen kielen muistan.” Tervomaan lapsuuden kuvaukset keskittyvat siis Stadin slan-
gin keskeisille syntysijoille, ja teos on Kirjoitettu 1940-1950-lukujen slangilla.

Edvard ”Eddu” Janzonilta (1937-2009) tarkastelin teoksia Rundi Stadis valil snadis
(1997) ja Palsa kanis, litski kalis (2001), joissa h&n muistelee lapsuuttaan ja nuoruuttaan.
”Olen kirjoittanut tosikertomuksia lapsuuteni Sorniisistd ja Ruoholahdesta sekd nuoruus-
vuosiltani 1950-luvun Vallilasta, mistd slangini pddasiassa on perdisin”, Janzon kirjoittaa
ensimmadisen teoksen esipuheessa. Namakin Kirjat on kirjoitettu kokonaan slangia kéyttaen.
Janzonin slangi poikkeaa kuitenkin Tervomaan slangista, vaikka molemmat ovat samaa iké-
luokkaa ja lahtdisin samoilta kulmilta. Janzon tosin muutti jo 1946 Ruoholahteen ja 1950
Kumpulaan. Kaikkiaan hdn on muistellut asuneensa 43 eri paikassa Helsingissa elaménsa
aikana. (Paunonen 2009: 12.) Ero Tervomaan ja Janzonin Kielessé johtuneekin siitd, etta
Janzonin slangi on peréisin Vallilasta, kuten han kirjansa esipuheessa kirjoittaa. Janzon oppi
slanginsa péaasiassa pelatyiltd Kuntsin kundeilta, minkd vuoksi se Paunosen mukaan oli
”poikkeuksellisen mehevia ja vanhakantaista” (mp). Kuntsiksi kutsuttiin kunnallisten tyon-
vaenasuntojen aluetta Vallilassa 1920-40-luvuilla (Paunonen 2000b). Janzon hallitsi suo-
menkielisen slangin lisdksi myds ruotsinkielisen slangin. Heikki Paunosen mukaan han oli
viimeisid suuria slangin taitajia. (2009: 12.)

Erkki ”Eki” Mattsson (1923-2009) oli hieman vanhempaa polvea kuin Tervomaa ja
Janzon. Hanelta tarkastelin teoksia Kun Eki oli Snadi — kulmien kundi muistelee (1995) ja
Kun Eki oli snadi — Hima Stadissa (2009). Jalkimmaiseen on koottu pakinoita Mattssonin
aiemmista julkaisuista, joten tarkastelluissa teoksissa on osin samoja Kirjoituksia. Kuten jo
kirjojen nimisté voi paatella, Mattsson kuvaa niissd omaa lapsuuttaan ja nuoruuttaan. Mygs
nama teokset on kirjoitettu kokonaan slangilla. Alussa Mattsson kirjoittaa: ”Olen talla vé-
haisella tavalla halunnut tallentaa sitd Hesan slangia, jota lapsuus- ja poikavuosieni aikana
30-luvulla, kaverien kesken, Kallion ja Vallilan kulmilla kaytettiin.” Mattsson oli syntynyt
Kuusankoskella, mutta muuttanut Helsinkiin jo neljdvuotiaana ja varttunut Stadin slangin

syntyseudulla Kalliossa (HS 25.6.2003). Raija Tervomaa ja Lasse Liemola korostavat Hel-



singin Sanomissa julkaistussa Mattssonin muistokirjoituksessa, ettd han on kuvillaan, paki-
noillaan, lehtijutuillaan ja kirjoillaan tehnyt hyvin paljon slangin eteen (Tervomaa — Liemola
2009).

Kaarlo Stenvall (1924-2001) oli samaa ik&luokkaa Mattssonin kanssa. Hanelta tarkas-
telin teosta Stenvallit Stadissa — Perheeni tarina (2012). Teos on ilmestynyt postuumisti,
painokuntoon sen ovat toimittaneet Heikki ja Marjatta Paunonen. Se eroaa muista tarkastel-
luista teoksista myds siind, ettd on yhtendinen ja varsin laaja. Tervomaan, Janzonin ja Matts-
sonin teokset ovat kaikki pakinamuotoisia ja huomattavasti lyhempia. Stenvall ei mydskéaan
kirjoita yksinomaan slangilla, kerrontajaksot ovat melko yleiskielisia. Repliikeissa sen sijaan
on kéaytetty slangia hyvinkin paljon, ja niissé tulee esille myds Stenvallin isén, Yrkan, kéyt-
tdma vield vanhempi slangi. Kirjan tapahtumat sijoittuvat Stenvallin lapsuuteen ja nuoruu-
teen, vuosiin 193043, jotka hén vietti Pitkénsillan pohjoispuolella Kalliossa, Alppilassa ja
Harjussa, lukuun ottamatta muutamaa kuukautta, jonka perhe asui To6lossa. Stenvall oli
kolmannen polven stadilainen, mika oli hyvin harvinaista siihen aikaan. Elamantyonsé héan
teki kultaseppanad ja kaivertajana, mutta innostui kirjoittamisesta jo viimeistaan 1950-luvulle
tultaessa. (Paunonen 2013a.)

Erkki Johannes Kauhanen (1952—-2013) oli huomattavasti nuorempaa sukupolvea kuin
muut tarkastelemani kirjailijat. My06s hén vietti lapsuutensa ja nuoruutensa Pitkansillan poh-
joispuolella, Kalliossa ja Koskelassa. Toimittajana tydskennellyt Kauhanen oli varsinainen
slangin monitoimimies. Vuonna 1998 Kauhanen perusti verkkoon valtavan slangin tietopan-
kin slangi.net-sivuston, jonne han kokosi kaikkea slangiin liittyvad, muun muassa artikke-
leita, teksti- ja &anindytteitd seka slangisanakirjan. (Seppald 2014: 7.) Verkkosivusto on edel-
leen olemassa, ja sielta 16ytyvat Kauhasen lapsuudestaan Kirjoittamat slangipakinat seké ha-
nen tekemdansad slangisanoitukset, joita molempia kdytan aineistonani. Slangisanoitukset
Kauhanen kertoo tehneensa 1960- ja 1970-lukujen suosittuihin iskelmiin ja pyrkineensa
niissé luomaan kuvan Helsingin ty6laiskaupungin osien arjesta niin sisallon kuin kielenkin
puolesta (Slangi.net). Kauhanen Kirjoitti kaikkiaan kaksi cd-levyllistd laulujen slangisanoi-
tuksia. Liséksi han toimi aktiivisena Stadin Slangi ry:ssa. Han kerasi slangia talteen haastat-
telemalla kymmenia vanhoja slangin taitajia, mutta seurasi myds nykyslangin kehitysta.
Omassa slangissaan Kauhanen yhdistelikin uutta ja vanhaa. (Seppéla 2014: 7.)

Kirjallisuusaineistoni koostuu siis teksteistd, joiden takana on joukko vankkoja slan-
gintaitajia. Jokainen on pyrkinyt kirjoittamaan omalla slangillaan, jota on jo lapsena oppinut
kéayttaméaan, ja tasté syysté olenkin valinnut juuri ndmaé teokset aineistokseni. Koska tekstit

sanoituksia lukuun ottamatta ovat kokonaan omaeldmakerrallisia, antavat ne samalla myos
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hyvén ajankuvan vanhasta Helsingistd. Teksteja tarkasteltaessa on hyva kuitenkin huomi-
oida, ettd kyseessa on Kkirjoitettu kieli vanhalle slangille ominaisemman puhutun sijaan.
Vaikka Kirjoittajat kertovat pyrkineensa kéyttamaan teksteissdan samaa Kieltd, jota ovat ai-
kanaan puhuneet, saattaa sen tekstintdminen vuosikymmenten jalkeen kuitenkin vaikuttaa
kieleen. Taysin autenttista kirjoittajien lapsuusajan slangia ei kuitenkaan ole nykypéaivana
saatavilla, joten tekstit antavat joka tapauksessa hyvan kuvan siitd, millaista se on ollut.

2 Slangi

”En mi ees tajunnu puolii mitd se sano, ku se puhu kokonaa Stadin slangil. — — Ei mit&a
hajuu mité se sano siel”, viittaa lukioikdinen haastateltu vuoden 2014 slanginkeruukilpailun
palkintojenjakoon, jossa Stadin Slangi ry:n silloinen puheenjohtaja Pekka Kurvinen piti pu-
heen slangiksi. Haastateltu lukiolainen on kuitenkin olennainen informantti nykyslangia tal-
lennettaessa. Millainen kielimuoto slangi siis on, jos sen eri-ikdiset puhujat eivét aina ym-
marrd toisiaan? Tdhan kysymykseen pyrin esittdmaan vastauksen tassa luvussa.

Koska Stadin slangin syntyminen linkittyy olennaisesti Helsingissa vallinneisiin kie-
liolosuhteisiin, kasittelen ensin Helsingin puhekielen varhaisvaiheita. Alaluvussa 2.2 paneu-
dun Stadin slangin syntyyn ja sen kehitykseen nykyslangiksi. Seuraavassa alaluvussa esitte-
len slangista tehtyé tutkimusta seka tarkastelen, miten kielentutkijat slangin méaarittelevat.
Alaluvussa 2.4 kayn lapi Stadin slangin ominaispiirteitd ja niiden esiintymista nykyslan-

gissa.

2.1 Helsingin puhekielen varhaisvaiheet

Helsingin kieliolojen kehityksen lahtokohta on monella tapaa poikkeuksellinen, silla kau-
punki on alkujaan perustettu taysin ruotsinkielisen alueen keskelle. Tama tarkoittaa sité, etta
luonnolliset kontaktit suomen kielen murteisiin ovat puuttuneet, ja ndin ollen suomalainen
kaupunkipuhekieli ei ole voinut rakentua niiden varaan. Helsingin puhekielen historiaan liit-
tyvét olennaisesti 1800-luvun lopussa Suomessa tapahtuneet taloudelliset, yhteiskunnalliset
jakulttuuriset muutokset. Helsinkiin alkoi eri murteiden pohjalta muotoutua uudentyyppinen

puhekieli vasta 1800-luvun loppupuolella, kun kaupunkiin muutti ihmisid yhd enemman ni-

11



menomaan suomenkielisiltd alueilta. 1860-luvulla alkaneen nopean teollistumisen seurauk-
sena Helsingin vékiluku moninkertaistui muutaman vuosikymmenen aikana ja kaupungista
tuli erdanlainen murteiden sulatusuuni. Samaan aikaan myds osa ruotsinkielisesta sivisty-
neistosta otti suomen puhekielekseen kansallis-ideologisista syista. (Paunonen 2006b: 13.)

Vaikka Helsinki perustettiin ruotsinkieliselle alueelle, muutti sinne aluksi my6s suo-
menkielistd vaked, ja kaksi ensimmaista vuosisataa kaupunki olikin selkeésti kaksikielinen.
Tarkkaa tietoa kieliolosuhteista kaupungin alkuajoilta on vahan, mutta viimeistaan 1780-
luvulta l&htien ruotsin kieli on ollut valtakielend, ja porvaristo seké késity6laiset taysin ruot-
sinkielisid. Ruotsin kielen asema lujittui entisestddn 1800-luvun alkuun tultaessa, kun Hel-
singin julistaminen padkaupungiksi vuonna 1812 ja yliopiston muuttaminen Turusta Helsin-
Kiin vuonna 1828 toivat mukanaan myos ruotsinkielisen sivistyneiston ja virkamiehiston.
Myos palvelusvaki ja tyoléiset Helsingissa olivat padosin ruotsinkielisia. (Waris 1950: 17—
19)

Ruotsin kielen asema oli kaupungissa vahvimmillaan 1800-luvun puoleen véliin tulta-
essa, mutta seuraavalla vuosikymmenelld alkaneen teollistumisen seurauksena Helsinki al-
koi nopeasti kaksikielistya ja myds véeston sosiaalinen rakenne muuttui. Vuoteen 1890 men-
nessa suomenkielisia ja ruotsinkielisia oli Helsingissa jo suunnilleen saman verran. (Pauno-
nen 2006b: 21,23.) Lisaksi kaupungissa asui muun muassa venélaisia, saksalaisia, ja vena-
ldisen sotavden mukana tulleita puolalaisia, baltteja, juutalaisia, romaneja ja tataareja.
Vuonna 1870 Helsingin véestosta vieraskielisia oli jopa 17,1 prosenttia. (Waris 1950: 23,
29-32.) Teollistumisen alettua myos joukkoliikennevélineet tekivat tuloaan. Rautatie Hel-
singin ja Hameenlinnan valilla avattiin vuonna 1862, ja reilut parikymmentd vuotta myo-
hemmin alkoi myos Helsingin sisdinen joukkoliikenne. Késittelen sitd tarkemmin luvussa 3.

Helsingissa puhuttavalla suomella on ollut kaksi erilaista lahtékohtaa. Toisaalta sen
pohjana on maaseudulta muuttaneiden murrevéritteinen puhekieli ja toisaalta suomenkieli-
sen sivistyneiston kirjakielinen puhekieli. Helsingissa puhuttu ruotsin kieli on luonnollisesti
my0s vaikuttanut ndihin molempiin kielenk&yttotraditioihin. (Paunonen 1992: 140). Tyové-
eston 1860-luvulla puhuma suomen kieli on alkujaan muistuttanut suuresti etelahamaélaisia
ja lansiuusmaalaisia murteita, mutta monet niiden piirteista ovat vahitellen kadonneet. Yleis-
suomalaiset piirteet puolestaan ovat kasvattaneet asemaansa. (Paunonen 2006b: 37—43.) Kir-
jakielinen perintd Helsingin puhekielessé sen sijaan juontaa juurensa suomenkielistyvan si-
vistyneiston tietoiseen pyrkimykseen puhua mahdollisimman puhdasta suomen kieltd. Kan-
sanmurteet olivat ainoita puhesuomen muotoja 1800-luvun puoleen valiin asti, mutta tilanne

muuttui merkittavasti, kun suomen kieli 1860-luvulla hyvéaksyttiin virka- ja opetuskieleksi.
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Talloin suomea alettiin myos kéyttad keskustelukielend ensimmaisissa kulttuurikodeissa.
Moni opetteli kielen kieliopeista ja sanakirjoista, joten kirjakieli oli ainoa heidan osaamansa
suomen kielen muoto. (Paunonen 2006b: 44-45.)

1800- ja 1900-lukujen vaihteessa oli olemassa siis oikeastaan kaksi eri Helsinkia, jotka
poikkesivat toisistaan joka suhteessa. Pitkasilta toimi rajaviivana néiden eri alueiden valilla.
Eteldpuolella oli sddtyldisten asuttama “virkamieskaupunki”, jossa puhuttiin kirjakielen nor-
mien mukaista suomea ja ruotsia paria tyélaiskaupunginosaa lukuun ottamatta ja pohjoisessa
sen sijaan “tydlaiskaupunki”, jossa kéytettiin muuttajien mukanaan tuomia murteita. (Pau-
nonen 2007: 12.) Pitkansillan pohjoispuolelle oli syntynyt useita uusia kaupunginosia 1800-
luvun loppupuolella, ja juuri siella kaksikielisissa tyoldiskortteleissa syntyi Stadin slangi
(Paunonen 2006b: 23, 50).

2.2 Stadin slangista nykyslangiin

Suomenkielisen tyovéeston lisédksi Helsinkiin muutti suuren muuttoaallon aikana, vuosina
1860-1910, paljon myds ruotsinkielista tydvaestdd. Stadin slangin synnyn kannalta oli rat-
kaisevaa, ettd ndma suomen- ja ruotsinkieliset ty6ladiset asettuivat asumaan samoille alueille,
Kallioon, Sornéisiin, Hermanniin, Toukolaan ja Arabiaan sekd mydhemmin myos Vallilaan.
Néin Pitkénsillan pohjoispuolelle syntyi kaksikielinen ty6laisyhteisd, jossa suomea ja ruot-
sia kaytettiin rinnakkain. Talléin kielellinen ilmasto ndissa kaupunginosissa oli myds hyvin
suvaitsevainen. (Paunonen 2006b: 34-35.)

Muuttajasukupolvi ei yleensd oppinut kovinkaan hyvin toista kielt4, mutta tuli silti
toimeen vajaalla kielitaidolla. Heidén lapsensa sen sijaan kasvoivat kaksikielisessa ympéris-
tossé ja oppivat sekd suomea ettd ruotsia joko vanhemmiltaan tai samalla pihalla asuvilta
tovereiltaan. Saman pihan tai korttelin pojat pitivét tiukasti yhté ja kuuluivat samoihin jouk-
koihin. Né&iden poikien keskuudessa, kaksikielisissa tyolaiskortteleissa, sai alkunsa vanha
Stadin slangi. Se syntyi nimenomaan yhdistdmaan saman pihan ja korttelin suomen- ja ruot-
sinkieliset pojat yhdeksi suureksi joukoksi, ’sakiksi”. (Paunonen 2000a: 15.)

Stadin slangin keskeisintd syntyseutua oli siis Pitkansillan pohjoispuolinen tyolaisyh-
teisd, mutta myos Pitkansillan eteldpuolella sijaitsevissa vanhoissa ty6laiskaupunginosissa,
Punavuoressa, Hietalahdessa ja Ruoholahdessa, puhuttiin vanhaa Stadin slangia (Paunonen
2006b: 50). Slangin syntyvaiheet voidaan ajoittaa 1800-luvun lopun vuosikymmenille,
1880-1890-luvuille (Paunonen 2007: 12). Sitd edelsi todennakdisesti jonkinlainen ruotsin-
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kielisten tydldispoikien “esislangi” sekd ruotsinkielisten poikien ja nuorten miesten opiske-
lijaslangi (Paunonen 2013c). Stadin slangin synnyn kannalta olennaista oli paitsi ruotsin ja
suomen kielen tasaveroinen asema ja kielellisen ilmaston suvaitsevaisuus myos se, etté tyo-
laiskortteleiden poikajoukoissa kieleen itseensa ei kiinnitetty niin tarkkaan huomiota, vaan
tarkeintd oli puheen ymmarrettavyys, viestin perillemeno. Téssé oli selvd ero “virkamies-
kaupungin” kielelliseen ilmastoon, silld sielld akateemisten perheiden lapsia ohjeistettiin pu-
humaan puhdasta suomen tai ruotsin kieltd. Samanaikaisesti slangi kuitenkin leimautui sel-
vésti “katupoikakieleksi”, ja se leima silld oli aina 1960-luvulle saakka. (Paunonen 2006b:
52.)

Slangi oli aluksi nimenomaan poikien ja nuorten miesten kieli. Tyolaiskortteiden tytot
ja nuoret naiset kylla ymmarsivat slangia, mutta harva puhui sité itse. Tyoldiskortteleista
slangi levisi ennen pitkda myos Pitkéansillan eteldpuolelle, mutta sielld sen kayttoon suhtau-
duttiin ankarasti ja se nahtiin uhkana puhtaalle suomen kielelle, jollaista koulussa ja kodeissa
edellytettiin. Pihoilla slangi sen sijaan oli kaytdssa poikajoukkojen keskuudessa myos Pit-
kansillan etelapuolella, ja esimerkiksi joissakin toololaiskodeissa jopa hyvéksyttiin hieman
miedomman slangin kaytto, kuten aitia ja isaa tarkoittavat sanat mursa ja farsa. (Paunonen
2007: 14-15.)

Stadin slangi séilyi melko muuttumattomana 1940-50-luvuille asti sek& sanastoltaan
ettd d&dnnerakenteeltaan. Sen kayttdalue ja tehtava kuitenkin muuttuivat jossain maarin, silla
slangia ei enda juurikaan tarvittu eri kieliryhmien yhdistdjana. Sen sijaan Stadin slangi alkoi
yha selvemmin muotoutua tietynlaiseksi nuorisokieleksi. (Paunonen 2007: 15-16.) Sota-
aika hajotti slangia kéyttaneet poikaporukat, kun nuoret miehet joutuivat useaksi vuodeksi
rintamalle ja monet nuoremmatkin pojat lahetettiin joksikin aikaa maaseudulle. Viela suu-
rempi murros slangissa oli uudenlaisen nuorisokulttuurin tulo Helsinkiin. Amerikasta omak-
suttu nuorisokulttuuri toi mukanaan englannin lisadntyneen kayton ja samalla slangi muuttui
koululaisten kayttdmaksi nuorisoslangiksi. (Paunonen 2007: 16.)

1950-60-lukujen slangissa oli viel& paljon aineksia vanhasta Stadin slangista, mutta
siind oli jo selvasti havaittavissa aanneasun ja sanaston suomalaistuminen. Uusien sanojen
siirtyessa slangiin joko suomen murteista tai yleiskielesta oli niiden merkitys samalla muut-
tunut, esimerkiksi vanhan Stadin slangin rahaa tarkoittavan fyrkan rinnalle tulivat sanat tuohi
ja nappula. Samoihin aikoihin, 1900-luvun puolivélin jélkeen, kun slangi menetti “katupoi-
kakielen” leimansa, tuli siitd my0ds niin tyttéjen kuin poikienkin kieli. 1970-1980-luvuilla
slangi pirstaloitui erilaisten alakulttuurien Kkieliksi, ja siit4 eteenpdin niiden Kirjo on vain kas-

vanut. Alakulttuurit ovat tuoneet mukanaan omat kasitemaailmansa ja sanastonsa, jotka on
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monesti omaksuttu slangiin sellaisenaan. Nain on muodostunut erilaisia ammattislangeja,
jotka ovat levinneet myds ympdari Suomea samojen alakulttuurien edustajien kayttoon. (Pau-
nonen 2000a: 16; 2007: 16.)

Heikki Paunonen on esittanyt Stadin slangin eri kerrostumista seuraavanlaisen jaotte-
lun (2007: 18):

1. Vanha Stadin slangi

a) Stadin slangin syntyvaiheet: 1880-1905
b) Sakilaisslangin aika: 1906-1919

¢) Stadin slangin kultakausi: 1920-1955

2. Uudempi Helsingin slangi
a) yhtenéisen koululaisslangin aika: 1950-1975
b) eriytyvien nuorisokulttuurien slangit: 1976—

Sittemmin Paunonen on todennut, ettd nykyaan myds uudemman Helsingin slangin alle tulisi
lisatd c-kohta, joka kasittdisi ainakin globaalin slangin, 2000-luvun nettislangin ja etniset
slangit (Paunonen 2013b; 2013c).

Paunonen korostaa, ettd slangin jakaminen vuosikymmenittain saattaa antaa ilmiosta
lilan mekaanisen kuvan, silla kyseessa on selkeé kielellinen jatkumo. Han onkin aiemmin
tehnyt slangikerrostumien jaottelusta myds hieman toisenlaisen mallin, jossa esimerkiksi sa-
kilaisslangin aikaa ei ole nimetty erikseen, vaan se on sulautettu Stadin slangin syntyvaihei-
siin ja kultakauteen. (Paunonen 2000a: 17.) Tama4 todistaa sitg, ettd kerrostumia ei voi taysin
tarkkaan erotella tiettyihin vuosikymmeniin. Edellisen sukupolven slangi on usein nuorten
kayttoon vanhentunutta, mutta yksittaisia sanoja saatetaan omaksua vanhemmastakin slan-
gista (Paunonen 2007: 18). Voidaankin puhua myds Stadin slangin kovasta ytimesta eli sel-
laisista vanhoista slangisanoista, jotka ovat kuuluneet slangiin 1api vuosikymmenen ja l&-
paisevat kaikki slangikerrostumat (Paunonen 2013b). Stadin slangin kovaan ydinainekseen
kuuluu esimerkiksi aineistossani esiintyva spora.

Vaikka slangi siis onkin sama kielellinen jatkumo, on se sadassa vuodessa muuttunut
niin paljon, ettd kyseessé on selvasti kaksi eri kielimuotoa: vanhempi suomalais-ruotsalais-

venéléinen sekakieli ja uudempi nuorisokieli (Paunonen 2006b: 57). T&t4 tukee se luvun
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alussa esille tullut seikka, ettd nykynuori ei aina ymmarra vanhemman slangin puhujaa. Van-
haa Stadin slangia voi Paunosen mukaan pitad taysin omana kielen&an, silla se eroaa suomen
kielesta paljon seka adnnerakenteeltaan ettd sanastoltaan. Uudempi nuorisokieli puolestaan
istuu paremmin slangin madrittelyssa yleensa kaytettyihin kriteereihin. (mp.) Paunosen ja-
ottelussaan kayttdmat nimitykset Stadin slangi ja Helsingin slangi kuvaavat mielesténi hyvin
naitd kahta eri kielimuotoa, joten k&ytén itsekin naita nimityksié tutkielmassani. Lisaksi kut-

sun Helsingissé 2010-luvulla puhuttavaa slangia nykyslangiksi.

2.3 Slangin maarittelyja ja luokitteluja

Késittelen tassa luvussa aikaisempaa slangitutkimusta seka sitd, millaisia nakemyksilla kie-
lentutkijoilla slangista on. Perinteisesti slangia on fennistiikassa tutkittu véhéan, mutta siihen
on kuitenkin kiinnitetty jonkin verran huomiota heti sen alkuajoilta lahtien. Rolf Nordenst-
reng on kerannyt 1890-luvulla Helsingin ruotsinkielisten koululaisten slangia, ja suomen-
kielisten koululaisten ja opiskelijoiden slangia on kasitelty Kotikielen Seurassa vuonna
1901. Vuonna 1907 Heikki Ojansuu piti Kotikielen Seurassa esitelman rikollisten kielesta ja
ehdotti samalla, ettd seura alkaisi keré&té rikollisten, sotilaiden ja koululaisten slangia. Ehdo-
tusta kannatettiin, ja keruun kohteeksi listtiin my0ds katupoikien ja viinanpolttajien sanastot.
Hanke kuitenkin jostain syysta kariutui kokonaan. (Paunonen 2000a: 37.)

Onneksi 1900-luvun slangista on kuitenkin tietoja muilta tahoilta. Vanhimpia lahteita
on Eerikki Meriluodon noin neljésataa sanaa kasittava sanaluettelo, joka ilmestyi pilalehti
Kurikassa vuonna 1914 nimella Sakilainen sanakirja. (Paunonen 2000a: 38.) Sanaluettelosta
I6ytyy my6s muutama kulkuvélineiden nimitys: spara ’raitiotievaunu’, doke ’juna’ ja toge
"veturi’ (Meriluoto 1914a, 1914b). Monet helsinkildiset ovat myos itse eri aikoina koonneet
laajoja slangisanastoja, joista osa on julkaistu painettunakin (Paunonen 2000a: 38). Monet
slangisanastoista ovat olleet my6s Stadin slangin suursanakirjan aineistona samoin kuin Ku-
rikan sanaluettelo. Nain ollen niissé esiintyvat kulkuvélineiden nimitykset tulevat ilmi myds
omassa tyossani. Heikki Paunonen on ylivoimaisesti tuotteliain slangitutkija, ja edellisessa
luvussa esittdméni tiedot slangin synnysta ja kehityksesta perustuvatkin hanen teoksiinsa.
Tasta syysta en endd toista Paunosen ajatuksia slangista, vaan kayn seuraavaksi l&pi muuta-
mien muiden slangia kasitelleiden tutkijoiden ndkemyksia samalla niité toisiinsa vertaillen.

Simo Hamalaista voi pitad jonkinlaisena slangitutkimuksen pioneerina, silla tieteel-

listd tutkimusta slangista ei ole juurikaan julkaistu ennen hanen tutkimuksiaan. Hamaél&inen
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on tutkinut erityisesti suomalaista sotilasslangia. Artikkelissaan Suomalaisesta soti-
lasslangista (1946) Hamaéldainen méarittelee slangin erikoiseksi tyylilajiksi, jossa kaytetdan
tietoisesti yleiskielesta poikkeavia ilmauksia. Han korostaa myos, etté slangia ei kéyteta yk-
sinomaisena kielend, vaan pelkastaan tietyissa tilanteissa. Hdméalainen mainitsee, etté slangia
on kutsuttu myos sosiaaliseksi murteeksi. (mas. 256.)

H&mal&isen mukaan slangia esiintyy kaikenikdisten keskuudessa kaikissa yhteiskun-
taluokissa, mutta sitd kayttavat erityisesti suurten kaupunkien miespuoliset nuoret. Slangia
puhutaan yleensa lapsuuden ja nuoruuden rajamailla, ja vanhemmiten sen kaytto vahenee.
Tytoilla slangin kayttdé on huomattavasti vahaisempaa. Tarked slangin puhumiseen vaikut-
tava seikka on sen yhteisollisyys. Slangi yhdist&4 tietyn yhteison jasenid toisiinsa ja erottaa
samalla tahan yhteisodn kuulumattomat ulkopuolelle. Hamaldinen korostaa tassé yhteydessa
tunteen merkitysta. Tarkeimmaéksi tekijaksi slangin kaytdssa han kuitenkin epéilee halua ko-
rostaa sanomaa, tehda siitd elavampi, voimakkaampi ja vitsikkd&mpi seké samalla valttaa
kuluneita ilmauksia ja arvokasta tyylia. (1946: 257-259.)

Kaarina Karttunen kirjoittaa slangista artikkelissaan Stadi on hervoton pleisi (1989).
Hénen nakemyksissaan on paljon yhtélaisyyksia Hamaldaisen maaritelman kanssa, mutta ero-
jakin 16ytyy. Siind miss& Hamaldinen pitéa slangia ennen kaikkea tyylillisend ilmiona, kuvaa
Karttunen sitd rennoksi puhekieleksi. Han mainitsee vield erikseen, ettd aikaisemmin slangia
on kielentutkimuksessa kasitelty 1ahinna tyyli-ilmiond, mutta sitd kautta se ei avaudu kuin
osittain. Karttusenkin mukaan slangia puhuvat ennen muuta kaupunkien nuoret, mutta sité
kaytetddn myos erilaisissa harrastus- ja ammattiryhmissd. Han korostaa erityisesti slangin
sosiaalista funktiota, sen merkitysté tietyn ryhman omana kielend, jolla listédan yhteenkuu-
luvuutta ja tuodaan ilmi ryhmén arvomaailmaa ja asenteita. Slangia puhumalla halutaan esi-
merkiksi erottua hallitsevasta valtakulttuurista sekd omista vanhemmista ja koulumaail-
masta. (mas. 149-150.)

Karttusen mukaan slangi-ilmaus on tavallista puhetta affektiivisempi, ja timén vuoksi
sanasto kuluu nopeasti ja uutta tulee kehitta tilalle. Hamal&isen tavoin myos Karttunen mai-
nitsee slangin vetoamisen huumorintajuun. Hankéaan ei pida slangia omana kielenéén, vaan
Kirjoittaa, etta sitd puhutaan aina jonkin muun kielen ohessa. Slangia syntyy puheeseen, kun
normaalikielen lomassa kaytetdan slangisanoja, joko enemman tai vahemman. Jonkun slan-
gisanan kaytto puheessa silloin tallgin ei kuitenkaan vield tee puheesta slangia. (1989: 149—
150.)

17



Tassa asiassa Karttusen kanssa samalla kannalla ovat myds Marja Saanilahti ja Kari
Nahkola, jotka ké&sittelevat slangia artikkelissaan Suomalainen slangi kielellisend ja sosiaa-
lisena ilmiona (2000). Heiddn mukaansa slangi on ennen kaikkea sanastollinen ilmid, joka
syntyy, kun puhuja kayttaa slangisanoja normaalissa arkikielessaan. He méarittelevat slan-
gin jonkin puhujaryhman kayttdméksi, sanastoltaan ja &&nnerakenteeltaan puheyhteison
yleisestd kannasta poikkeavaksi kielimuodoksi, mutta korostavat, ettd kyseessa ei kuiten-
kaan ole erillinen kieli tai murre. (mas. 87.) Helsingin vanhaa slangia he kuitenkin pitavat
itsendisend taytend kielimuotona ja kuvaavat sité erdénlaiseksi pidginkieleksi (mas. 93).

Saanilahden ja Nahkolan l&hestymistapa slangiin poikkeaa muista slangitutkijoista
suuresti siind, ettd he jakavat slangin viiteen eri luokkaan: Helsingin slangiin, yleisslangiin,
koululaisslangiin, sotilasslangiin ja erikoisalojen slangiin (2000: 92-107). Naistéa yleisslangi
ja koululaisslangi ehké kaipaavat hiukan avaamista. Koululaisslangilla tarkoitetaan koulu-
maailmaan sekd koululaisten harrastuksiin, vapaa-aikaan ja tiettyihin tabuaiheisiin, kuten
sukupuoliseen kanssakaymiseen ja pdihteisiin, keskittyvaad sanastoa. Koululaisslangi sijoit-
tuu vahvasti kouluaikaan, ja sita voivatkin kayttaa koululaiset ympéri Suomea.

Yleisslangilla Saanilahti ja Nahkola tarkoittavat koko Suomeen median valityksella
levinnyttd slangisanastoa, jota periaatteessa kaikki kykenevat ymmaértamaan ja kayttamaan.
Esimerkkeina he antavat muun muassa sanat ale ’alennusmyynti’, jatski ’jédteld’ ja telkkari
“televisio’. He lisddvit, ettd tutkijat eivét ole yksimielisié yleisslangin olemassaolosta ja suh-
tautuvat siihen itsekin hienoisella varauksella myontéen, etta perusteltu nakokanta on myds
katsoa yleisessa kaytossa olevat slangisanat osaksi arkista puhekielta. (2000: 96-98.) Edell&
kasitellyista slangitutkijoista Karttunen viittaa yleisslangin olemassa oloon. Han toteaa Ny-
kyslangin sanakirjansa johdannossa seuraavaan tapaan: “Voidaan puhua erddnlaisesta
yleisslangista, jota ymmarretadn melko laajasti seka alueellisesti etta sosiaalisesti. Se koos-
tuu yleiskielesta poikkeavista sanoista ja ilmauksista, joita tavallinenkin kielenkéyttdja saat-
taa kayttaa tai ainakin ymmartdd mutta joita enemmisto ei hyvaksy korrektiin kielenkéyt-
toon.” (1979: 8.)

Omasta mielestani yleisslangin kasite vaikuttaa hieman kyseenalaiselta. Kun kyseessé
ovat ilmaukset, jotka ovat levinneet ympéri maata kaytanndssa kaikkien Kielenkayttajien
ymmarrettdviksi, ei mielestani voi juurikaan endd puhua slangista. Kyse on ennemminkin
slangisanoista, jotka ovat median vélitykselld levinneet osaksi arkista kielenkayttod joka
puolella Suomea. Téllainen levidminen on ollut melko tavallista slangin historiassa, ja monet
slangisanat ovatkin vuosien saatossa tulleet jopa yleiskielisiksi. Loistava esimerkki on muun

muassa kiva-sana, jota moni tuskin mieltdd millaan tapaa slangiin liittyvéksi. 1930-luvulla
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se on kuitenkin ollut hyvin vahvasti ”sakinkieltd” ja koulussakin pannassa slangimaisuutensa
tdhden. (Paunonen 2007: 17.) My0s aineistostani 10ytyvé bussi alkaa nykypéaivéana olla to-
della yleiskielinen.

Slangia ei enaa voi pitéa pelkastaan padkaupunkiseudun kielimuotona, mutta Helsin-
gin slangi eroaa edelleen muualla Suomessa puhuttavista slangeista ja on helsinkilaisille
nuorille laheisin puhekielen muoto (Paunonen 2000a: 36). Slangin ja arkisen puhekielen
erottaminen toisistaan voi olla monesti hankalaa, mika on todettu myds aiemmissa tutkimuk-
sissa. (ks. esim. Vierto 2014: 26-27; Hagman 2009: 8-11; Lappalainen 2004: 135). Téasta
syysté slangin rajaaminen ja madrittely onkin pitkalti aina tutkijan omaa tulkintaa. Oman
haasteensa slangin madrittelyyn on tuonut myos sen pirstaloituminen niin monen eri ryhman
Kieliksi.

Edella mainitut tutkijoiden méaérittelyt sopivat mielestani hyvin uudempaan Helsingin
slangiin tai nykyslangiin, mutta eivat oikein kuvaa vanhaa Stadin slangia. Paunosen mukaan
Stadin slangin lokeroiminen ei ole yksinkertaista, mutta on helppo osoittaa seikkoja, joiden
perusteella sita ei voi pitdd suomen kielen murteena. Stadin slangilla on oma aannejarjes-
telma, kielioppi ja sanasto seka tietty kdyttajakunta, joka pitaa sitd omana kielenaéan. Ruot-
salaisperéisten sanojen maara on Stadin slangissa selvasti suurempi kuin missain suomen
kielen murteissa, mik& vaikuttaa olennaisesti myds sen ymmarrettavyyteen. (Paunonen
2000a: 36; 2013c.) Nama kriteerit tukevat Stadin slangin asemaa omana kielenaan, mutta
asia ei ole yksiselitteinen, silla kielen maarittely ylipaataan on kovin hankalaa. Joka tapauk-
sessa vanha Stadin slangi on hyvin omanlaisensa kielimuoto. Kéyn seuraavaksi tarkemmin
l&pi niitd ominaispiirteitd, jotka sen suomen kielestd erottavat. Tarkastelen myds, miten

nama piirteet ovat nykyslangissa séilyneet.

2.4 Slangin ominaispiirteita

Vanhan Stadin slangin &&nnerakenne poikkeaa hyvin paljon muista puhutun suomen kielen
muodoista. Selvimpid eroja ovat Stadin slangille tunnusomaiset vieraat” dénteet, sananal-
kuiset konsonanttiyhtymaét sekéd epadsuomalaiset vokaalikombinaatiot. (Paunonen 2007: 19.)
”Vieraita”, suomen kielelle vanhastaan epéatyypillisid, ddnteitd ovat b, d, g, f, § ja 5. Naista
d toisin kuuluu suomen yleiskielen aannejarjestelmaéan, mutta se esiintyy l&ahinna t:n aste-
vaihteluparina. (Paunonen 2000a: 18.) Nykyslangissa soinnillisten klusiilien b:n, d:n ja g:n

asema on heikentynyt, mutta ne ovat silti edelleen kdytossa. Tata todistaa hyvin esimerkiksi
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se, ettd niita esiintyy viel4 geminaattoina uudemmissakin slangisanoissa, joskin paljon vé-
hemman kuin ennen. Yksi tallainen sana on esimerkiksi diggaa ’piti jostakin’. (mp.) Aadn-
neyhtyma ¢5 sen sijaan on vaistynyt slangista jo 1940-50-luvuilta lahtien ja korvautunut ta-
vallisella ts-yhtymalla. Vanhalle Stadin slangille ¢ on kuitenkin ollut hyvin tunnusomainen
piirre. (Paunonen 2007: 19.)

Suomen kielessa ei alun perin ole ollut yhtd4n sananalkuisia konsonanttiyhtymig,
mutta sittemmin niitd on kuitenkin tullut. Kaksikonsonanttisuus on yleisté varsinkin laina-
sanoissa, mutta kolmen konsonantin yhtymat ovat edelleen huomattavasti harvinaisempia.
Vanhassa Stadin slangissa sen sijaan on hyvin tavallista, etta sanan alussa on kaksi tai jopa
kolmekin konsonanttia. Kahdella konsonantilla alkavia sanoja ovat esimerkiksi bragaa ~
prakaa ’sdrkyéd, mennd rikki’, joista esiintyy myos kolmella konsonantilla alkavat variantit
spragaa ~ sprakaa. (Paunonen 2007: 20.)

Epasuomalaisilla vokaalikombinaatioilla tarkoitetaan sellaisia yhdistelmi4, jotka rik-
kovat suomen kielen &&nnerakenteelle erittdin ominaisen vokaalisoinnun. Vanhalle Stadin
slangille on ollut hyvin tavanomaista, ettd sanan ensimmadisessa tavussa on etuvokaali ja
toisessa tavussa takavokaali. Nykyaankin slangissa esiintyy vield joitakin téllaisia sanoja,
esimerkiksi fyrkka, mutta vokaalisoinnun noudattaminen on kuitenkin lisddntynyt. Monet
sellaiset sanat, joista on vanhastaan puuttunut vokaalisointu, ovat saaneet rinnalleen myods
sitd noudattavan variantin, esimerkiksi bogat ~ bégat *housut’. (Paunonen 2006a: 338.)
Hyva esimerkki tapauksesta, jossa vokaalisointua rikkova variantti on vuosien aikana jaanyt
pois kéytostd, on aineistossani esiintyva sanapari dosa ~ dosa ’linja-auto’.

Ruotsin Kkielesta Stadin slangiin tulleet sanat on monesti mukautettu suomen kielen
sanarakenteeseen sopiviksi useiden slangijohtimien avulla. Tavallisimpia slangijohtimia
ovat olleet ari, de, du, ga, ge, gu, is, ja, ji, ju, ka, kka, kku, sa, ska, ski, sku, tsa, tsi ja tsu.
N&ma johtimet ovat slangisanoissa hyvin yleisia ja toimivat samalla eraanlaisina slangiosoit-
timina. Yhdest4 ruotsin kielen sanasta on usein saatu slangiin eri johdinten avulla monia
synonyymisia sanoja. (Paunonen 2006a: 339.) Sanojen johtaminen on produktiivinen ilmid
vield nykyslangissakin, erityisesti is-johtimella muodostetaan paljon sanoja, joista monet
ovat varsin lyhytikaisia. (Paunonen 2000a: 28.) Omassa nykyslangin aineistossani esiintyvat
esimerkiksi junis ja metris.

Reilusti suurin osa Stadin slangin sanoista, noin 75-80 prosenttia, on peraisin ruotsista.
Suomalaista alkuperédé olevia sanoja vanhassa slangissa on ollut noin 10-20 prosenttia ja

vendjésta tulleita sanoja 5 prosenttia. Muista kielistd on tullut 1&hinna joitakin yksittaisia
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sanoja (Paunonen 2013c; 2000a: 28). Aiheenani olevissa kulkuvalineiden nimityksissé néa-
kyy vahvasti ruotsin kielen vaikutus, mutta myés vanhoja suomen yleiskielesta tulleita ni-
mityksiéd on kaytossa, esimerkiksi ratikka. Vanha Stadin slangi ja uudempi Helsingin slangi
eroavat toisistaan erityisesti juuri sanaston suomalaisuusasteen perusteella. Suuri osa uu-
demman slangin sanoista on perdisin suomen yleiskielen sanoista tai murteista. Helsingin
slangiin ei juurikaan ole lainattu end4 sanoja suoraan ruotsista, mutta sen sijaan slangiin jo
kuuluneiden vanhojen ruotsalaisperéisten sanojen pohjalta on muodostettu uusia slangisa-
noja. Myos slangi-ilmausten luonne on muuttunut yha useampien niisté ollessa kuvailmauk-
sia, kuten vaikkapa poliisia tarkoittava sinivuokko. (Paunonen 2006b: 55-57.) Kuvailmaus-
ten kayttd nykyslangissa kay ilmi myos aineistostani, metroa esimerkiksi on nimitetty ma-
doksi tai oranssiksi madoksi.

Stadin slangissa osa verbeista taipuu eri tavoin kuin suomen yleiskielessa. Yleiskie-
lessa supistumaverbien* perusmuodon lopussa olevan -tA-aineksen tilalla on Stadin slan-
gissa pitka vokaali, esim. duunaa, skrivaa. (Paunonen 2000a: 23.) Verbien perusmuodot ovat
siis samanasuisia yksikdn kolmannen persoonan muotojen kanssa. Piirre on tullut yleisem-
minkin Helsingin puhekieleen aikoinaan eteldhdmalaisisté ja lansiuusmaalaisista murteista
jaon edelleen varsinkin slangissa elinvoimainen (Paunonen 2006: 38; ks. myo6s Vierto 2014:
37-38). Uskoakseni nykyslangissa kéytetddn kuitenkin rinnalla myds yleiskielen taivutuk-
sen mukaista mallia. Verkossa toimivasta Urbaanista sanakirjasta ainakin l0ytyvat molem-
mat muodot monesta vanhastakin slangisanasta, esimerkiksi venttaa ~ ventata, duunaa ~
duunata, skrivaa ~ skrivata (US). Myds kysymyslauseet eroavat slangissa suomen yleiskie-
lestd. Yleiskielen —kO-liitepartikkelia vastaa slangissa -ks, johon on monesti voinut yhdistya
my06s pronomini, esimerkiksi Skulataaksme fudista? Eri vuosikymmenien slangissa on kui-
tenkin eroja erityisesti yksikdn 2. persoonan kysymysmuodoissa. 1970-luvulta alkaen ovat
yleistyneet kysymykset, joissa persoonapronominin loppuvokaali on kadonnut, esimerkiksi
Kayts ryppyilee? (Paunonen 2000a: 24.)

Olen nyt k&ynyt lapi slangin syntya, kehitysta ja ominaispiirteita sek siita tehtya tut-
kimusta. Olen pyrkinyt luomaan kuvan siitd miten poikkeuksellinen ilmié Stadin slangi yli-
paataan on, ja miten sen perintd nykyslangissa nékyy. Seuraavaksi siirryn tarkastelemaan

tata tarkemmin oman tutkimusaiheeni, joukkoliikennevélineiden slanginimitysten, kautta.

4 Supistumaverbeill3 tarkoitetaan sellaisia verbeja, joiden vokaalivartalo paattyy pitkdan vokaaliin tai A-lop-
puiseen vokaaliyhtymaan, ja konsonanttivartalo t-kirjaimeen, esimerkiksi hyppdd-: hypdt tai halua-, halut-.
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3 Joukkoliikennevalineet ja niiden nimitykset Stadin slangin suursanakirjassa

Kéyn tassa luvussa l&pi kaikki ne joukkoliikennevélineet, joita tydsséani kasittelen. Alalu-
vussa 3.1 luon katsauksen Helsingin joukkoliikenteen historiaan kulkuvaline kerrallaan. Tar-
kastelujarjestys etenee ajallisesti vanhimmasta liikennevalineestd uusimpaan yhta poik-
keusta lukuun ottamatta. Késittelen raitiovaunun ennen junaa, silla Helsingin siséisen jouk-
koliikenteen nakdkulmasta raitiovaunu on historiallisesti ndista keskeisempi. Noudatan tata
samaa Kkasittelyjarjestysta lapi koko tutkielman. Olen sisallyttanyt johdinautojen késittelyn
linja-autojen yhteyteen, silla vaikka johdinauto kulkeekin sahkdlld, muistuttaa se kuitenkin
selvasti maantieliikennettd eika liiku kiskoilla kuten raitiovaunu, juna ja metro. Alaluvuissa
3.2-3.5 kaésittelen joukkoliikennevélineista kéytettavia slanginimityksia. Keskityn vain sel-
laisiin nimityksiin, jotka l6ytyvat Stadin slangin suursanakirjasta. En ota vield huomioon
esimerkiksi vuosien 2014 ja 1989 koululaisaineistoissa esiin tulleita muita slanginimityksia,
silld kasittelen niit& neljannessa luvussa.

Sanakirjassa kunkin sanan eri dannevariantin kéayttdajaksi merkityt vuosikymmenet
perustuvat siihen, etté niitd ovat sind aikana kaytténeet aktiivislangi-idssa olevat, 8-25-vuo-
tiaat, puhujat. Kyseiset sanat ovat siis kuuluneet viel& ndiden vuosikymmenien jalkeenkin
vanhempien puhujien kieleen, silla lapsuudessa ja nuoruudessa opitut sanat séilyvat luon-
nollisesti elaman loppuun asti. Sellaisten sanojen kohdalla, jotka ovat aiemmin siséltéaneet
ts-yhtyman ja myéhemmin ts-yhtymaén, Paunonen kertoo tehneensa mekaanisen jaon: zs-yh-
tymé on merkattu kéytetyksi 1940-luvulle asti ja ts-yhtyma sen jélkeen. Todellisuudessa jako
ei ole ollut niin selked, mutta sita piti yksinkertaistaa sanakirjaa varten. Nuorin Paunosen
tapaama #s5-yhtymaa kayttanyt slanginpuhuja on ollut 1937 syntynyt Eddu Janzon. Pé&&asi-
assa ts-yhtyman siséltéaneet variantit ovat siis kuitenkin olleet kdytdssa ennen sotia, joiden
jalkeen ts-yhtyma on yleistynyt. (Paunonen 2015a.) Koska sanakirjan jako on ndin mekaa-
ninen, en zs-yhtyman sisaltdvien sanojen kohdalla erikseen toista niihin merkittyjé kaytto-

vuosikymmenia.

3.1 Helsingin joukkoliikenteen alku ja kehitys

Ennen joukkoliikennevalineita Helsingin julkisesta liikenteestd huolehtivat vuokra-ajurit eli
vossikat, joiden maard kasvoi aina 1900-luvun alkuun saakka. Viimeistdan 1920-luvulla
vuokra-autojen yleistyesséd vuokra-ajuritoiminta kuitenkin alkoi muuttua kannattamatto-

maksi, ja ajurit joutuivat etsimaan muita toitd. (Herranen 1988: 26.) Kokonaan toiminta ei
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kuitenkaan loppunut, ja erityisesti toisen maailmansodan aikana ajureita oli liikenteessa
vuokra-autojen ohella. Sodan jalkeen vuokra-ajurien mééra alkoi kuitenkin véhentya nope-
asti. (Helsingin kaupunginmuseo, vuokra-ajurit.) Kuvassa 1 on vuokra-ajureita Rautatiento-

rilla Kansallisteatterin edustalla vuonna 1902.

o
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Kuva 1. Vuokra-ajureita Rautatientorilla vuonna 1902. Kuvaaja tuntematon. (Helsingin kau-
punginmuseo.)

3.1.1 Diligenssit ja hevosomnibussit ensimmaisind joukkoliikennevalineina

Ensimmaisia varsinaisia joukkoliikennevélineitd Helsingissa olivat diligenssit ja he-
vosomnibussit, jotka molemmat olivat hevosten vetdmia vaunuja. Nimityksia kéaytettiin pal-
jon ristiin myds sanomalehdissa, vaikka kulkuvalineissa olikin joitakin eroavaisuuksia, he-
vosomnibussit esimerkiksi olivat diligensseja isompia ja hitaampia. (Herranen 1988: 26-28.)
Tama johtui siitd, ettd diligensseja veti yleensa nelja hevosta, mutta omnibusseja vain kaksi.
(Ratikkamuseo.) Hevosomnibussiin mahtui kerralla noin 10-20 henkil6d, kun taas diligens-

sissé oli tilaa noin 2—6 hengelle. (Rauhala 2014; Helsingin kaupunginmuseo, diligenssit.)
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Nimitys diligenssi tulee ilmeisesti ranskan kielen sanasta diligence, joka tarkoittaa
paitsi nopeutta ja ahkeruutta myos postivaunuja®. Suomen kieleen sana diligenssi ei liene
juurikaan vakiintunut, silla esimerkiksi Kielitoimiston sanakirja ei tunne sita ollenkaan.
Myoskaan sanaa omnibussi ei 16ydy Kielitoimiston sanakirjasta. Nimitys tulee latinan sa-
nasta omnibus ’kaikille’. (Helsingin kaupunginmuseo, diligenssit.) Nimella siis mité ilmei-
simmin haluttiin kuvastaa sitd, ettd kulkuvaline oli tarkoitettu kaikkien kaupunkilaisten kéyt-
toon. Diligenssit sen sijaan oli suunnattu rikkaammalle véestdlle. Niissd oli pehmustetut ja
hyvin jousitetut penkit ja parempi palvelu kuin omnibusseissa. (Ratikkamuseo.)

Diligenssit alkoivat liikennoida Helsingissd 1830- ja 1840-lukujen vaihteessa, ja en-
simmaéinen reitti kulki Seurahuoneelta Kaivohuoneelle. Talvella 186667 liikenndi myos di-
ligenssireki jaaté pitkin Kauppatorin ja Suomenlinnan valilla. Diligenssiliikenne jéi lopulta
pitkalti kokeiluasteelle. (Herranen 1988: 28.) Diligensseilld matkustivatkin useimmiten vain
paremmin toimeentulevat ihmiset, sellaiset, joilla oli aikaa ja rahaa tehda huviajeluita esi-
merkiksi Vantaanjoen suulle katselemaan jdiden 1&ht6& tai Eldintarhan Alppipaviljongille
ihailemaan maisemia. Diligensseilla kulkivat myds Kaivopuistoon matkustavat kylpylavie-
raat. Koska diligenssien kayttoaste jai ndin matalaksi, todettiin ne pian taloudellisesti kan-
nattamattomaksi. (Seppald 2008: 29.)

Helsingin joukkoliikenteen varsinaisena alkamisajankohtana pidetddn péivamaaréa
14.3.1888. Talloin alkoivat séanndélliset omnibussivuorot linjalla T6616 — Kaivopuisto. Lin-
jalla liikenndi aluksi kolme vaunua, jotka kulkivat 20 minuutin vélein. VVuoroista huolehti
vuonna 1887 perustettu Helsingin Omnibusosakeyhtid. Toinen omnibussilinja avattiin va-
lille S6rndinen — Kauppatori vuonna 1889, ja my6s muita linjoja litkennoitiin kokeilumie-
lessa (ks. kuva 2). Talvisin lilkenndi myds omnibussireki, jolla paasi Kauppatorilta Suomen-
linnaan ihan niin kuin diligenssireella aiemmin (kuva 3). Omnibussiliikenteen mahdolli-
suuksien rajat saavutettiin kolmessa vuodessa. Sdannollisia matkustajia ei ollut tarpeeksi,

silld matkan 15 pennin hinta oli monelle liian korkea. (Herranen 1988: 29-31.)

5 Kielikone Oy:n MOT Ranska -sanakirjan mukaan.
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Kuva 2. Hevosomnibussi vuonna 1889. Kuvaaja tuntematon. (Helsingin kaupunginmuseo.)
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Kuva 3. Omnibussireki vuonna 1914. Kuvaaja tuntematon. (Helsingin kaupunginmuseo.)

25



3.1.2 Hevosraitiovaunuista uuteen sporaan

Joulukuussa 1890 Helsingissa aloitti liikenndintins&d ensimmaéinen hevosten vetdma raitio-
vaunu. Liikenne oli kuitenkin vield valiaikaista, ja kokeilut seké viranomaisten tarkastukset
veivat niin kauan aikaa, ettd hevosraitiovaunulinjat avattiin liikenteelle virallisesti vasta
21.6.1891. Hevosraitioliikenteen jarjestamisestd Helsingissd vastasi sama yhtio kuin he-
vosomnibusseista, mutta raitioliikenteeseen siirtymisen vuoksi yhtiojarjestykseen oli tehty
muutoksia ja yhtié oli nyt nimeltddn Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtié (HRO).
(Herranen 1988: 36-38.)

Ensimmaiset hevosraitiovaunut kulkivat linjoilla T6616 — Kaivopuisto sekd Sorndinen
— Lapinlahti. Kalustoon kuului 15 umpivaunua ja nelja avovaunua, joissa kussakin oli 14
istumapaikkaa ja kahdeksan seisomapaikkaa. Téassa vaiheessa vaunut myds numeroitiin,
T6616n ja Kaivopuiston vélilla liikenndivét vaunut 1-6 ja Sornaisten ja Lapinlahden valilla
vaunut 9-16. Vaunut 7 ja 8 olivat ensin mainitun linjan reservivaunuja ja vaunut 17 ja 18
toisen. Vaunujen kéaytossa oli aluksi vain yksi raide, joten niiden piti ohittaa toisensa erik-
seen maaréatyilla kohtauspaikoilla. (Herranen 1988: 38.) Kuvasta 4 ndkyy hyvin, miten rai-

tiovaunu kulkee hevosen vetamané yksiraiteisia kiskoja pitkin vuonna 1897.

He

Kuva 4. Hevosraitiovaunu Pohjoisesplanadilla vuonna 1897. Kuva: Ester Heikel. (Helsingin
kaupunginmuseo.)
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Raitioteiden sahkoistamista oli harkittu jo hevosraitioliikenteeseen siirryttdessé, mutta
sahkolla kulkevia raitiovaunuja saatiin kuitenkin odottaa viel& yhdeksén vuotta. Ne aloittivat
liikenndintinsd 4.9.1900 valiaikaisella linjalla, joka kulki Ruusulasta Hietalahden torille.
Linjoja avattiin lisdd jo samana syksynd. Naissa séahkdoisissé raitiovaunuissa oli 16 istuma-
ja 14 seisomapaikkaa eli niihin mahtui enemman matkustajia kuin hevosvetoisiin raitiovau-
nuihin. Kuvassa 5 on vuonna 1900 valmistettu Kummer-merkkinen vaunu numero 6 paate-
pysakilld To6l6ssa. Véritykseltadn vaunu on kokonaan vihreé keltaisia koristelinjoja lukuun
ottamatta. Vaunun trolleytankovirrotin piti paatepysakilla irrottaa ajojohtimesta ja kaantaa

kavellen uuteen ajosuuntaan. Kuvassa konduktdori on juuri ryhtymassa tahéan. (Raitiotie-

seura, moottorivaunut.)

Toolo-Kaivopuisio
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Kuva 5. Linjan T66l6 — Kaivopuisto raitiovaunu paatepysakilla To616ssé todennékdisesti
vuonna 1903. Kuvaaja tuntematon. (Helsingin kaupunginmuseo.)

Raitioteiden sédhkodistdmisen ja uusien vaunujen seurauksena matkustajamaarat alkoi-
vat kasvaa huomattavasti. Kun p4éosa raitiolinjoista vuosien 1908-10 aikana kaksiraiteistet-
tiin, matkustajien maara nousi yli kaksinkertaiseksi siithen ndhden, mita se oli yksiraiteisten

linjojen aikana parhaimmillaankin ollut. T&mé johtui pitké&lti siité, ettd uusilla, kaksiraitei-
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silla linjoilla vaunujen vuorovéli oli mahdollista supistaa viiteen minuuttiin. Nain myos rai-
tiovaunujen lukumé&ard kasvoi huomattavasti, vuonna 1913 vaunuja oli kaytéssa 111, ja
vuonna 1919 jo 195. (Herranen 1988: 46-53.) Aivan kaikkia raitiolinjoja ei kuitenkaan
1900-luvun alussa tai heti myohemminkaan kaksiraiteistettu, silla viimeinen yksiraiteinen
rataosuus oli k&yt0ssé aina vuoteen 1991 saakka (Raitiotieseura, linjasto).

Vuonna 1913 enemmist6 Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtion osakkeista siir-
tyi Helsingin kaupungin omistukseen. (Herranen 1988: 59-60.) Helsingissa oli 1900-luvun
alkupuolella myds muita raitiotielinjoista vastaavia yhtiditd. M. G. Stenius Oy hoiti Haagan
ja Munkkiniemen raitioteitd vuosina 1914-1926. Taman jalkeen yhtid myi toimilupansa ja
kiinte&t laitteensa HRO:lle, joka alkoi huolehtia Haagan ja Munkkiniemen raitioteista vuo-
desta 1927 alkaen. Raitioliikenne Haagaan loppui vuonna 1953, mutta Raitiovaunut liiken-
noivat edelleen Ruskeasuolle asti, ja myohemmin rataa on jatkettu myos Pikku-Huopalah-
teen. Ratalinja Ruskeasuolle tosin on vuosien saatossa hieman muuttunut. Myods Munkkinie-
meen liikenndid&an edelleen. (Rauhala.)

Kulosaaren raitiotiesta vastasi huvilakaupunkiyhti6 Ab Bréandd Villastad vuosina
1910-1914, ja taman jalkeen sen tytaryhtio Kulosaaren Raitiotieyhtio Brando Sparvags Ab
aina vuoteen 1928 asti. Tallgin yhti6 kalustoineen myytiin HRO:lle, joka jatkoi liikenndintia
saareen. Ensimmaiset sillat Sornéisten ja Kulosaaren valille valmistuivat 1919, joten tata
ennen raitiovaunut liikkuivat lautalla tdman valin. (Rauhala.) Kuvassa 6 on raitiovaunua kul-

jettava hoyrylautta Brando. Raitiotieliikenne Kulosaareen lopetettiin vuonna 1951.
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Kuva 6. Raitiovaunulautta matkalla Kulosaaresta Sorndisiin 1910-luvulla. Kuvaaja tunte-
maton. (Helsingin kaupunginmuseo.)
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Myo0s Lauttasaaressa oli raitiotie vuosina 1913-1917. Vaikka muualla Helsingissa raitiotiet
oli séhkaistetty jo 1900-luvun alussa, liikenn6i Lauttasaaressa vield hevosraitiovaunu. Lii-
kenteesté vastasi liilkemies Julius Tallberg, joka oli ostanut Lauttasaaren vuonna 1912 aikee-
naan rakennuttaa sinne huvilakaupunki. Lauttasaaren raitioliikenne loppui 30.10.1917 sen
vahdaisen kayton sekd maailmansodan aiheuttamien epavakaiden olojen vuoksi. (Rauhala.)
Alun perin Helsingin séhkoraitioteiden linjat erotettiin toisistaan linjavarien avulla,
numerot otettiin niiden rinnalle kdyttdén vasta vuonna 1926. Linjavérien kaytosta luovuttiin
vuonna 1954, ja sen jalkeen kédyttssa ovat olleet vain numerot mahdollisine kirjainlisineen.
(Rauhala — Virta 1982.) Raitiovaunulinjojen numerot ovat aina sijoittuneet valille 1-15,
mutta raitiovaunuja 13 ja 14 ei ole koskaan ollut. Tdma johtuu siité, ettd kyseiset numerot
olivat jo linja-autojen kaytossd, joten tuli hypétd suoraan numerosta 12 numeroon 15. Nu-
meroiden lisdksi raitiovaunuja on merkitty myas pelkin Kirjaintunnuksin, esimerkiksi raitio-
vaunu K ajoi Képylaan, B Kulosaareen, H Haagaan ja M Munkkiniemeen. (Rauhala 2014.)
Kuvassa 7 on linjan K raitiovaunu Makelankadulla vuonna 1949. Raitiovaunu vetaa avope-
ravaunua, jollaisia kéytettiin keséisin. Avoperdvaunuja oli yhteensa noin 30 kappaletta, ja

viimeisen kerran niilla liikennditiin sdéédnnollisesti olympiakesana 1952. (HS 11.5.2010.)

Kuva 7. Képylan linjan raitiovaunu avoperdvaunuineen Makeldnkadulla vuonna 1949.
Kuva: Foto Okkola. (Helsingin kaupunginmuseo.)

Raitiovaunujen kulta-aika ajoittuu 1920- ja 1930-luvuille. Ensimmaisen maailmanso-
dan jalkeen matkalipun hinta aleni inflaation vuoksi merkittdvasti ja raitiovaunut voittivat

kansan suosion. Myos tyovéesto alkoi kayttada niitd enemman kuin aiemmin. Raitioliikenne
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kasvoi entisestddn ja rataverkko oli suurimmillaan vuonna 1930, jolloin linjoja oli kaiken
kaikkiaan 14. (Alku 2002: 21.) T&llgin raitiovaunut kulkivat viel& Kulosaareen ja Haagaan
asti, ja kantakaupungin raitiolinjaverkosto oli paikoitellen hieman nykyista tihedmpi. Vaikka
rataverkko ei enda nykyisin ulotukaan niin laajalle kuin 1930-luvulla, on raitiovaunu kuiten-
kin yha keskeinen liikennevéline Helsingiss, silla se on kantakaupungin joukkoliikenteen
padasiallinen kulkumuoto. NyKkyisin Helsingissé liikennoi laskutavasta riippuen yhdeksan
tai kolmetoista raitiolinjaa ja matkustajia on joka arkipdivd noin 200 000°. Eri numerolla
merkittyja paélinjoja on yhteensa yhdeksén, mutta osaan on lisétty erittelevé Kirjain peraan,
ja jos namé kaikki laskee omiksi linjoikseen, on linjoja 13. (Raitiotieseura, raitioliikenne;
HKL, raitiovaunulla.)

Suurin osa kaytdssa olevista raitiovaunuista on talla hetkellda 1970- ja 80-luvuilla val-
mistettuja nivelraitiovaunuja, joita on liikenteessa yhteensa 82. Naistd 52 vaunuun on lisatty
viime vuosina kulkemista helpottava matalalattiainen véliosa. Seuraavaksi eniten liiken-
teesséd onkin vuosituhannen molemmin puolin valmistettuja Variotram-matalalattiavaunuja,
joita on yhteensa 40 kappaletta. (HKL, kalusto; Raikkaasti ratikalla.) Keséstad 2013 lahtien
Helsingissa on voinut ndhdd myds aivan uudenlaisen raitiovaunun, Transtechin Arcticin.
Vaunua testattiin Helsingissa kesélla 2013, ja linjaliikenteen se aloitti 13.8.2013. (Heino
2013: 14-18.) Kuvassa 8 on Artic-vaunu koeajossa. Ikkunoissa oleva teksti ”Tdssd menee

uusi spora” takaa, ettd uusi raitiovaunu ei jaé helsinkildisiltd huomaamatta.

ﬁfé iy ,

v “" ,‘ [l; w3 ‘,
MENEE uus| e '/ | SPORA ,]
3 - ! — | S ———

Kuva 8. Transtechin Artic-vaunu HKL 401 I&hd6sséd koeajoon Vallilan varikolta 18.7.2013.
Kuva: Arto Hellman. (Raitio 3/2013.)

6 Tieto vuodelta 2012.
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Artic-vaunut valmistetaan Kainuussa, ja ne on suunniteltu nimenomaan Helsingin olo-
suhteisiin: tiukkoihin mutkiin, jyrkkiin makiin ja vaihtelevaan séahan. Siit4 kun raitiovaunu
edellisen kerran on suunniteltu Helsinki& varten, on kulunut yli kuusikymmenta vuotta. Ar-
tic-vaunun pitdisi kulkea tasaisesti ja pitdd véhemméan metelid kuin vanhemmat raitiovaunut.
(HS 31.3.2010.) Matkustajan ndkokulmasta voin sanoa, etté tavoite vaikuttaa onnistuneen.
Toistaiseksi uusia raitiovaunuja on Helsingissé kaksi. HKL on tilannut uusia raitiovaunuja
yhteensa 40, ja seuraavat toimitetaan loppuvuodesta 2015. Vuoden 2018 loppuun mennessa
kaikkien 40 Artic-vaunun pitaisi olla liikenteessa. (HKL, Artic; HKL, Artic Saksassa.)

Uudet Artic-vaunut tulevat tarpeeseen, sill& raitioliikenne kasvaa Helsingissa seuraa-
van kymmenen vuoden aikana liikenteen nopeutuessa ja rataverkoston laajentuessa. Jatka-
saareen tulee uusi rataosuus vuosina 2017-2018, Kalasatamaan suunnitellaan kahta raitio-
linjaa ja 2020-luvulla my6s Laajasaloon on tarkoitus paasta raitiovaunulla, kun keskustan ja
Kruunuvuorenrannan vélille suunnitellut sillat valmistuvat. Liséksi suunnitteilla on erillinen
raide-Jokeri Helsingisté Espooseen. Siitd on suunniteltu pikaraitiotietd, eli vaunut joutuisivat
pysahtymaan pelkastaan pysakeilld, eivét liikenteessa. (Helsinki-info 6/2014.) Paatos raide-
Jokerin rakentamisesta voitaneen tehdd vuonna 2016 hankesuunnitelman valmistuttua, ja ta-
voitteena olisi aloittaa liikenndinti vuosina 2020-2022. (Raide-Jokeri.)

Nykyadn raitiovaunu leimautuu vahvasti helsinkilaiseksi, sillé talla hetkella Helsinki
on Suomessa ainoa kaupunki, jossa raitiovaunut kulkevat. Tulevaisuudessa tdma saattaa kui-
tenkin muuttua, silld sekd Turussa ettd Tampereella suunnitellaan raitiovaunuliikenteen
aloittamista. Turussa on tavoitteena tehda alkusyksysta 2015 paatos raitiotien suunnittelun
jatkamisesta, ja laatia toteutussuunnitelmat, mikali jatkamiseen paddytaan. (Turun raitiotie).
Tampereella puolestaan tehdaan vuoden 2016 aikana paatos siitd, siirrytadnko raitiotien ra-
kentamisvaiheeseen. (Tampereen raitiotie.) On kiinnostavaa, ettd Turussa harkitaan raitio-
liikenteen aloittamista, silla sielld on jo kertaalleen luovuttu raitiovaunuista. Turussa liiken-
ndivat hevosraitiovaunut vuosina 1890-1892, ja sahkoraitiovaunut vuosina 1908-1972. Tu-
run ja Helsingin lisaksi my6s Viipurissa on ollut raitiotieliikennettd. (Rauhala.)

3.1.3 Taajamat syntyvat rautatien varrelle

Helsingin ja Hameenlinnan valille avattiin rautatie vuonna 1862. Sdannéllinen liikenne ra-
taosuudella alkoi 17. maaliskuuta 1862. (Zetterberg 2011: 27.) Téasta ei kuitenkaan ollut pal-
jon apua Helsingin lahiympariston asukkaiden s&&nnélliseen Helsinkiin matkustamiseen,

silld kaukojunien aikataulut eivat soveltuneet esimerkiksi tydmatkalaisille. (Herranen 1988:
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84.) Aluksi juna nimittdin liitkenndi Helsingistd Hdmeenlinnaan ja takaisin vain vuoropai-
vind. Jo saman vuoden lokakuussa junavuoroja tihennettiin paivittaisiksi, mutta edelleen
juna kulki vain kerran paivéassa kumpaankin suuntaan. (Zetterberg 2011: 27.)

Helsingistd Hameenlinnaan péin lahdettdessa ensimmainen asema oli Tikkurila. Ra-
dalle oli suunniteltu valiasemia veden ja puiden ottoa varten 20 kilometrin vélein, ja Tikku-
rila oli n&istd véliasemista eteldisin. (lltanen 2009: 54.) Tikkurilan ja Helsingin vélille avau-
tui Malmin liikennepaikka vuonna 1871. Vuonna 1884 Malmin asemalta rakennettiin rata
Malmin hautausmaalle, ja sitd pitkin kulki ruumisjunia kahdesti viikossa. Liikennepaikka
lakkautettiin vuonna 1954. Malmin jalkeen seuraava valiasema avattiin Oulunkyl&an vuonna
1881. Kuvassa 9 on juna Oulunkyl&dn vuonna 1907 valmistuneella asemalla, joka sittemmin

on palanut. Kuva on todennakdisesti vuodelta 1910.

Kuva 9. Juna Oulunkylén asemalla. Kuva: Ester Heikel. (Helsingin kaupunginmuseo.)

Liikennepaikkojen perustaminen toi véked seuduille, Oulunkyld muuttui merkitta-
vaksi asutuskeskukseksi, kun se ennen oli ollut vain pieni maalaiskyld. Malmin ympérille
puolestaan muodostui suuri yhdyskunta, jossa 1910-luvulla oli jo useita tehtaita seké kaksi
kansakoulua. Padradalle avattiin lisda liikennepaikkoja 1800-luvun lopussa ja 1900-luvun
alussa, vuonna 1886 Pukinmakeen, 1907 Tapanilaan ja 1910 sekd Kapyl&an etta Puistolaan.
(lltanen 2009: 48-54.) Talle Helsingista Hameenlinnaan kulkevalle padradalle sijoittuu
luonnollisesti myds Pasilan asema. Se ei ollut radan alkuperdinen asema, mutta sit4 voidaan

pitdd Suomen ensimmaisend rautatieristeyksena. Pasilaan avattiin linjavaihde vuonna 1863,

32



ja sen lapi kulki rata Vallilan kautta SOrndisten satamaan. Vaihteesta tuli asema 1890, ja
henkilGliikenteelle se avattiin seuraavana vuonna. Vuoteen 1925 asti Pasilan asema kantoi
nimeé Fredriksberg, joka sailyi sen ruotsinkielisend nimené aina vuoteen 1990 saakka.

Sorndisten satamaan avattiin siis vuonna 1963 liikennepaikka, joka aivan alkuaikoina
oli myo6s henkil6liikenteen kaytdssd. Ainakin 1860-luvulla Hameenlinnasta Helsinkiin lii-
kenndinyt sekd tavaraa ettd matkustajia kuljettanut juna pyséhtyi sielld. Vuonna 1901 val-
mistui ratayhteys Sorndisten satamasta Hakaniemen torille rantaa pitkin, ja 1930-luvulla ra-
taa jatkettiin Sornéisista pohjoiseen pain, Kyldsaareen, keskusvankilalle, Arabiaan ja teuras-
tamolle Hermanniin. Ndma radat olivat tavaraliikenteen kaytdssé. Vanha satamarata on sit-
temmin kokonaan purettu vuosien 1968 ja 1990 valilla. (mts. 17-20.)

Paikallisjunaliikenne Helsingin seudulla alkoi parikymmenta vuotta padradan avautu-
misen jalkeen, kesdkuun ensimmaisena paivanad vuonna 1886 (Suomen Raitiotieseura, juna-
lilkenne). Tassé vaiheessa junat kulkivat vasta Helsingista Jarvenpdéhan, ja niissa oli pel-
kastaan kolmas luokka. Aikataulujen perusteella nditdkaan junavuoroja tuskin oli suunniteltu
paivittdista tydomatkaliikennettd varten. Junavuorojen maara kuitenkin lisdéntyi aiempaan
nahden yli puolella. (Herranen 1988: 84.) Kuvassa 10 juna on pyséhtyneena Helsingin van-

halle rautatieasemalle vuonna 1907.
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Kuva 10. Helsingin vanha rautatieasema ja asemalaituri vuonna 1907. Taustalla ndkyy Kai-
vokatu 6 ja 8. Kuva: Signe Brander. (Helsingin kaupunginmuseo.)
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Paikallisjunaliikenteen alkaessa junat pysédhtyivat vanhempien liikennepaikkojen, Malmin
ja Tikkurilan, lisdksi Helsingin alueella Alppilassa ja Pasilassa, Helsingin maalaiskunnassa
Pukinmaessa ja Rekolassa seké Tuusulassa Savion vaihteella (Herranen 1988: 84).

Vuonna 1903 avattiin rataosuus Pasilan ja Karjaan vélilla. Nelj& vuotta aiemmin oli
avattu rataosuus Karjaalta Turkuun, ja tat4 rataa Helsingistd Turkuun kutsutaan rantara-
daksi. Vuonna 1903 juna pysahtyi Pasilan jalkeen Huopalahdessa ja Pitdjanmaéelld ja jatkoi
matkaansa Espooseen. (lltanen 2009: 21-23.) Radan avaaminen toi jalleen vaked alueelle:
kun rataosuus Pasilan ja Karjaan valille avautui, samalla my6s asutus Huopalahden ja Haa-
gan alueella sek& Espoossa ja Kauniaisissa lisaantyi. Liikennetarpeen kasvu huomattiin,
mutta siitd huolimatta paikallisratoja ei rakennettu Helsingin maalaiskunnan eik& Espoon
alueelle. Yksityista kapearaiteista rataa suunniteltiin Malmilta Keimolaan vuonna 1908,
mutta sitd ei koskaan toteutettu. (Herranen 1988: 86-88.)

Kesti aina vuoteen 1975 asti ennen kuin paikallisliikenteen kayttoon rakennettiin uusi
junarata. Martinlaakson rata valmistui vuonna 1975, ja se tehtin puhtaasti paikallisliikennettd
varten. (lltanen 2009: 46). Téassa rata eroaa siis muista Helsingista lahtevista radoista, jotka
on suunniteltu alun perin kaukoliikenteeseen. Ratayhteytta Helsingin maalaiskunnan lansi-
osiin oli suunniteltu ensimmaisen kerran jo 1950-luvulla, mutta kesti siis parikymmenta
vuotta ennen kuin hanke saatiin toteutettua, ja radalle kaavailtu reitti ehti siiné valissd muut-
tuakin muutamaan kertaan. Martinlaakso oli radan alkuperdinen paateasema, mutta vuonna
1976 rataa jatkettiin Martinlaakson voimalaitokselle. Vuonna 1991 rataa pidennettiin Mar-
tinlaaksosta Vantaankoskelle, ja samalla ratayhteys voimalaitokselle katkaistiin ja purettiin
osittain kuusi vuotta mychemmin. (Iltanen 2009: 3.) Nykyisin radan péaatepisteend on siis
Vantaankoski, ja siksi rataa nimitetdankin yleensa Vantaankosken radaksi. Kuvassa 11 on
M-juna radalle sijoittuvalla Myyrméen asemalla 1980-luvulla.

Sittemmin myos seka paéradalle ettd rantaradalle on rakennettu erilliset kaupunkiradat
paikallisliikennettd varten. Nelj&s raide valmistui Helsingista Tikkurilaan vuonna 1996, Kor-
soon vuonna 2000 ja Keravalle vuonna 2004. Rantaradan paikallisjunaliikennetta varten ra-
kennettu neljas raide sen sijaan valmistui Helsingista Leppavaaraan vuonna 2001. (Kaupun-
kiliikenne.) Martinlaakson radalla liikenndivat alusta asti sahkojunat. Rantarataa alettiin séh-
koistad Helsingin ja Kirkkonummen valilla vuonna 1965, ja ty0 kesti nelja vuotta. Seuraa-
vana vuonna, 1970, aloitettiin sdéhkdjunaliikenne myds rataosuudella Helsingista Keravalle,

ja kaksi vuotta myéhemmin séhkojuna kulki Keravalta Riihiméelle saakka. My6hemmin
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1990- ja 2000-luvuilla myo6s paikallisliikennettd varten rakennetut kaupunkiradat, rata-
osuuksien kolmannet ja neljannet raiteet, sdhkoistettiin. Vuonna 2004 paikallisjunaliiken-

teen aikatauluja paakaupunkiseudulla tihennettiin. (Raitiotietieseura, junaliikenne.)

reey.

-
-0

. u\'.'L
Vs *
mm
Hxa

B'I

b
¥
;

S RPN s e S > ? v —

Kuva 11. M-juna Myyrmaen asemalla 1980-luvulla. Keharadan avautuessa heindkuussa
2015 Kirjaintunnus M ja& historiaan. Kuva: Ilppo Pohjola. (Vantaan kaupunginmuseo.)

Nykyaan lahijunat liikkuvat Helsingista Karjaalle, Vantaankoskelle ja Keravan kautta
joko Riihiméelle tai Lahteen. Arkipaivisin junavuoroja ajetaan kaikkiaan 850. (Raitiotie-
seura, junaliikenne.) Heindkuussa 2015 avautuu my®s jo vuosia suunniteltu Kehdrata, joka
yhdistaa toisiinsa Vantaankosken radan ja paéaradan. (HSL, linjastosuunnitelmat). Tamé pa-
rantaa huomattavasti Lansi- ja Itd-Vantaan vélista poikittaisliikennetta, silla aiemmin junalla
Lansi-Vantaalta Itd-Vantaalle on taytynyt matkustaa Helsingin kautta. Kehdrata luo térkeén
yhteyden myo6s Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jonne talla hetkelld paésee joukkoliikenne-
vélineitd kayttéen vain linja-autolla. HSL:n arvion mukaan kehé&radan junia tulee kayttdmaan
paivittain noin 200 000 vantaalaista ja 200 000 muualta saapuvaa tyématkaajaa. (mp.)

Toinen pitk&an suunniteltu ratahanke on Pisararata. Kyseessa on kahdeksan kilometrin
pituinen lahijunien kaupunkiratalenkki, jonka olisi tarkoitus kulkea Helsingin keskustan alla.

Radalle suunnitellut asemat ovat Hakaniemi, Helsingin keskusta ja T6616. Ensimmainen aja-
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tus Pisararadasta on perdisin jo vuodelta 1988, ja hanke on ollut pd&dkaupunkiseudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa 1990-luvulta lahtien, mutta edistynyt kunnolla vasta viime
vuosina. Vuonna 2012 eduskunnassa tehtiin periaatepaatds radan rakentamisesta seuraavalla
hallituskaudella, ja marraskuussa 2014 Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi
radan vaatimat asemakaavamuutokset. Pisararadan rakentamisen on arvioitu kestavéan noin
viisi vuotta siitd, kun varsinainen rakentamispaét0s tehdaan. Radan matkustajamaaraksi on
arvioitu vuorokaudessa noin 138 000 henkil6a (Liikennevirasto, Pisararata.) Alla olevaan
linjakarttaan (kuva 12) on kuvattu paakaupunkiseudun tulevaisuuden junaraiteisto, eli ku-
vassa on siis jo nykyadn kéytossa olevien linjojen lisaksi myos Kehérata ja Pisararata. Kuva
havainnollistaa hyvin sit4, miten ndma uudet radat yhdistévét jo olemassa olevat radat toi-

siinsa yhdeksi toimivaksi kokonaisuudeksi.
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Kuva 12. Padkaupunkiseudun tulevaisuuden junaraiteisto. (Liikennevirasto, Pisararata.)
Linjakartasta puuttuu Vantaankosken ja Kiviston vélissa sijaitseva Vehkalan asema. Sen si-
jaan Ruskeasannan asemaa ei Kehéradan avautuessa vield ole, sinne on ainoastaan asema-
varaus. (Liikennevirasto, Kehérata.)
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3.1.4 Sinisi4 ja punaisia linja-autoja

Helsingin kasvaessa 1920-luvulla asutus laajeni l&heiselle maaseudulle Haagaan, Pitdjanma-
elle ja jopa kauemmas Malmille asti. Aluksi asutus syntyi rautateiden varsille, kuten edelli-
sessd luvussa kavi ilmi, mutta pian myos linja-autoliikenteen merkitys kasvoi. (Leinomaki —
Nylander — Rajasalo — Tylli 2010: 8.) Linja-autot alkoivatkin liikenndida Helsingissé saén-
nollisemmin juuri 1920-luvulla ja silloin aloittivat my6s ensimmaiset maaseutulinjat. En-
simmaéinen linja-autoliikennekokeilu oli tehty Helsingissé jo vuonna 1907 T6616n ja Haagan
tienristeyksen vélilla. Kokeilu kesti kuitenkin vain vajaan vuoden, silla auto ei kestanyt lii-
kennekaytdssé. (Moisala 1983: 29-30.) Linja-autoliikenteen alkuajoilta ei 10ydy yhté tark-
kaa tilastotietoa kuin raitioliikenteen alkuvuosilta, tietoa I0ytyy vain liikennditsijoiden ni-
mista ja liikennditavaksi aiotuista reiteistd. (Herranen 1988: 140-142.) Kuvassa 13 on lii-
kennditsija L. Johanssonin linja-auto, joka alkoi kulkea Helsingin ja Pakinkylan valilla
2.1.1924.
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Kuva 13. L. Johanssonin linja-auto vuodelta 1924. Kuvaaja tuntematon. (Helsingin kaupun-
ginmuseo.)

Vuonna 1920 tehtiin ensimmainen anomus linja-autoliikenteen jarjestamisesta Helsin-
kiin, mutta sitd ei hyvéksytty puutteellisten tietojen takia. Seuraavana vuonna kuitenkin

myonnettiin erdalle liikenteenharjoittajalle lupa linjalle Helsingista Pitdjanméelle. Vuonna
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1925 Helsingin rekisterissa oli yhteensa 26 linja-autoa, ja seuraavan kymmenen vuoden ai-
kana maara kasvoi 60:een. Vuonna 1939 rekisteroityja linja-autoja oli jo 224. Eniten linja-
autoja oli talloin raitiotieliikenteesta tutuksi tulleella Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosake-
yhtiolla, joka oli aloittanut linja-autoliikenteen vuonna 1936. (Leinoméki ym. 2010: 8.) Yh-
tioon sulautettiin neljd suurta linja-autoyhtiota heti tdman jalkeen vuosina 1937-38, ja se
alkoi kehittaa linja-autoliikennettd. Kaytanndssa tama nékyi siing, etta vuosien 1936 ja 1939
valilla reittien linjapituus kasvoi 10,8 kilometristd 132 kilometriin ja ohitti samalla raitiotie-
verkon. (Alku 2002: 21-22.) Yksi Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtiéon vuonna
1937 sulautettu linja-autoyhti6 oli vuonna 1928 perustettu Oy. Omnibus Ab (Herranen 1988:

150-151), jonka linja-auto kuljettajineen on kuvassa 14.

Kuva 14. Oy. Omnibus Ab:n Reo-linja-auto ja linja-autonkuljettaja vuonna 1932. Kuva:
Olof Sundstréom. (Helsingin kaupunginmuseo.)

Linja-autoliikenteen kasvu pyséhtyi toiseen maailmansotaan, jolloin linja-autoja lu-
nastettiin ambulansseiksi ja tavarankuljetusta varten. Talldin Helsingin joukkoliikenteesté
huolehtivat siis pelkéstdan raitiovaunut. Vuoden 1943 kevéélla kaupunginvaltuustolle jatet-
tiin ehdotus joukkoliikenteen kunnallistamisesta. Kuten aiemmin kavi ilmi, Helsingin kau-
punki oli hankkinut osake-enemmiston Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtiosta jo
vuonna 1913, mutta t&ssé vaiheessa kaupunki omisti yhtion kaikki osakkeet. Joukkoliiken-
teen kunnallistuessa tdma yhtio purettiin, ja vuoden 1945 alusta lahtien siita tuli Helsingin
kaupungin liikennelaitos (HKL). (Alku 2002: 22.) Kuvassa 15 nékyy vield sotaa edeltavan
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ajan vilkasta linja-autoliikennettd linja-autoasemalla. Kuva on vuodelta 1937, ja sen oikeassa

reunassa on edellisend vuonna valmistunut Lasipalatsi.
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Kuva 15. Léhtevid ja saapuvia linja-autoja linja-autoasemalla vuonna 1937. Kuva: Wolf-
gang Heine. (Helsingin kaupunginmuseo.)

HRO:n keskustalinjojen autot tunnisti jo 1930-luvulla tummansinisesta varista. Lahi-
6ihin sen sijaan liitkenndivét punaiset linja-autot. Varit sdilyivat ennallaan myds HKL:n
muodostamisen jélkeen, kunnes HKL vuonna 1948 muutti koko kalustonsa siniseksi. Pari-
kymmenta vuotta myéhemmin, 1960-luvun lopulla, tummansinisesta varista siirryttiin vaa-
leampaan. (Hannikainen — Leinoméki — Tylli 2007: 221-222.) Sinisié linja-autoja oli HKL:n
lisdksi my6s Suomen Turistiauto Oy:114, kuten kuvasta 16 nékyy. Helsingin l&hidihin liiken-
noi kuitenkin my6s punaisia linja-autoja vielé senkin jalkeen, kun HKL muutti kalustonsa
kokonaan siniseksi. Ainakin vuonna 1935 perustetun Oy Liikenne Ab:n autot tunnisti punai-
sesta varistd. Yhtio kasvoi suuresti 1960-luvulla samaan aikaan lahididen kanssa, silla se
huolehti muun muassa itdisen Helsingin linja-autoliikenteesta. Ita-Helsingin [&hidt nimittain
kasvoivat huomattavasti juuri 1960-luvulla, jolloin uusien l&hididen rakentaminen ylip&a-

td&n oli Suomessa laajimmillaan. Oy Liikenne Ab oli aikoinaan yksi Suomen suurimmista
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yksityisistd linja-autoyhtioistd, mutta se lopetettiin vuonna 2001. (Leinomaki ym. 2010:
250.)

Kuva 16. Suomen Turistiauto Oy:n linja-auto pysékilla Munkkivuoressa vuonna 1959.
Kuva: Jussi Palmio. (Helsingin kaupunginmuseo.)

HKL muutettiin liikelaitokseksi vuonna 1995 ja talldin linja-autoliikenne eriytettiin
omaksi tytérliikelaitokseksi, joka kantoi nimea HKL-Bussiliikenne. Kymmenen vuotta myo-
hemmin, vuonna 2005, HKL-Bussiliikenteesta ja Suomen Turistiauto Oy:std muodostetttin
Helsingin Bussiliikenne Oy. (Hannikainen — Leinoméki — Tylli 2009: 10-11.) Tall4 hetkella
yritykselld on kédytdssa 380 linja-autoa ja lahes 1000 kuljettajaa, ja se lukeutuu paakaupun-
kiseudun suurimpiin joukkoliikenteen tuottajiin. (HelB.) Kuten jokainen kaupungilla liik-
kuva voi todeta, on sininen véri sdilynyt yhtiomuutoksista huolimatta naiden linja-autojen
tunnusmerkkind aina tdhan paivaan asti.

Helsingissa kulkee kuitenkin edelleen muunkin varisia linja-autoja, silla padkaupun-
kiseudulla liikenndivét yha useat eri linja-autoyhti6t, joilla kaikilla on omat tunnusvarinsé.
Seuraavan kymmenen vuoden aikana tilanne kuitenkin muuttuu, ja tulevaisuudessa kaikKi
Helsingin seudun linja-autot tunnistaa samanlaisesta sini-valkoisesta varityksesta Helsingin

seudun liikenteen runkolinjojen autoja lukuun ottamatta. (HS 3.11.2010; HSL, runkobussit.)
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Tama johtuu siitg, ettd joukkoliikenteen suunnittelusta ja jarjestdmisestd vastaava, vuonna
2010 toimintansa aloittanut kuntayhtym& Helsingin seudun liikenne (HSL) haluaa koko
linja-autokalustoon omat tunnusvarinsa. (HS 12.12.2009). Sininen véri on valittu siksi, etta
se on ollut linja-autojen varind Helsingissa jo niin kauan. HSL:n runkolinjojen oranssi vari-
tys sen sijaan perustuu erottuvuuteen liikenteessd seka siihen, ettd myds runkolinjalla on
tavoitteena tiheédt vuorovélit kuten oranssilla metrolla. T&ll& hetkelld runkolinjoja on yksi,
Jokeriksi kutsuttu 550, mutta suunnitelmissa on lisata niiden méaréé vuoteen 2022 men-
nessd. (HS 3.11.2010, HSL, runkobussit.) Kuvassa 17 on HSL:n varein maalattu linja-auto
Hakaniemen torin laidalla. Kuljettajan ikkunan yl&osassa lukee liikenngitsijan nimi, samoin

takimmaisen sivuikkunan ylapuolella. Ndin eri liikennditsijoiden linja-autot erottaa toisis-

taan, vaikka varit ovatkin kaikissa samat. Kuvan linja-auto on Tammelundin liikenne Oy:n.

Kuva 17. HSL:n tilaajavaritystd noudattava linja-auto Hakaniemen torin laidalla
12.12.2014. Kuva: Jenni Neuvonen.

Linja-autojen lisaksi 1920-luvulla puheenaiheena olivat myds johdinautot eli niin kut-
sutut trolleybussit, mutta kesti kuitenkin pari vuosikymment& ennen kuin ajatus Helsingin
johdinautolinjasta toteutettiin. Vuonna 1948 rakennettiin Naistenklinikan, ja Tehtaankadun
valille johdinautolinja, joka otettiin k&yttoon 5.2.1949. Linjaa pidennettiin hieman vuosina
1953 ja 1958, mutta padosin se pysyi melko muuttumattomana koko historiansa ajan ja jai
lopulta ainoaksi Helsingin johdinautolinjaksi. (Hannikainen ym. 2007: 72.) Linjalla ajoi trol-

leybussi numero 14 (kuva 18) sek& ruuhka-aikana myods hieman lyhempaa reittid kulkeva
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14A. Alun perin suunnitelmissa oli rakentaa muitakin johdinautolinjoja, mutta naitd suunni-

telmia ei koskaan pantu taytantoon. Enimmilld&n johdinautoja oli kéaytdssd 1960-luvun
alussa, yhteensé 26. (Herranen 1988: 207.)

Kuva 18. Johdinauto vuonna 1963. Kuva: Bertel Okkola. (Helsingin kaupunginmuseo.)

On useita syita siihen, miksi johdinautoverkkoa ei koskaan laajennettu. Kahden kul-
kuvalinemuodon, raitiovaunujen ja linja-autojen, katsottiin riittdvan Helsingin kokoiseen
kaupunkiin hyvin. Lisaksi 1950- ja 1960-luvuilla joukkoliikennekeskustelua hallitsi jo met-
ron rakentaminen. Johdinautojen ajaminen vaati myos paljon taitoa, aloittelijoille se oli han-
kalaa ja kokeneillakin kuljettajilla oli valilla vaikeuksia pysya virroittimen johtimessa muu-
tamissa linjan mutkissa. Johdinautoliikenne lopetettiin 14.6.1974. (Hannikainen ym. 2007:
71-73.) Koeauto otettiin vield liikenteeseen 6ljykriisin jalkeen vuonna 1979, ja sita kokeil-
tiin kuuden vuoden ajan, mutta kayttokustannukset olivat liian korkeat, eiké johdinauto néin
ollen koskaan palannut linjaliikenteeseen. Liikennelaitos katsoi raitiovaunujen sopivan pa-
remmin kantakaupungin litkkennemuodoksi, eika esikaupungeissakaan ollut tarvetta johdin-
autoliikenteelle. (HKL, johdinautot.)
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3.1.5 Joukkoliikenne laajenee maan alle

Metro hallitsi joukkoliikennekeskustelua jo 1950- ja 1960-luvuilla, mutta kesti kuitenkin
vuoteen 1982 asti ennen kuin se otettiin kayttéon. Metroa oli suunniteltu 1940-luvulta 1ah-
tien, tosin siind vaiheessa pikaraitiotieverkkona. Vuonna 1955 tehtiin kaksi aloitetta maan-
alaisesta joukkoliikenteestd, mutta periaatepdatos metroverkon rakentamisesta syntyi vasta
neljatoista vuotta myohemmin, toukokuussa 1969. (Herranen 1988: 140-142.) Rakentami-
nen lahti kdyntiin jo saman vuoden syksyna, ja ensimmainen Vartiokylasté Siilitielle kulkeva
koerata oli valmis kahden vuoden jalkeen. Samana vuonna aloitettiin myés tunneleiden lou-
hinta Helsingin keskustaan, ja ensimmadinen metrojuna saapui Helsinkiin. (HKL, metro;
Laaksonen 2009: 2.)

Seuraavan vuoden Helsinki-paivana 12.6.1972 kansa paasi ensimmadista kertaa kokei-
lemaan metrolla matkustamista koejunalla. (Laaksonen 2009: 2.) Varsinainen metroliiken-
ndinti alkoi kymmenen vuotta myéhemmin, 1.6.1982, Itdkeskuksen ja Hakaniemen vélilla.
Rautatientorin asema tuli kayttéon heindkuussa, ja talloin metroliikenne myds laajentui ko-
kopaivéiseksi. (Herranen 1988: 140-142.) 1980-luvun kuluessa asemia avautui lisaa: Kamp-
piin vuonna 1983, Sornaisiin 1984, Myllypuroon ja Kontulaan vuonna 1986 sek& Mellun-
makeen 1989. Rataa Kampista Ruoholahteen alettiin rakentaa 1987, ja Ruoholahden metro-
asema otettiin kayttdon vuonna 1993. Pari vuotta myohemmin avattiin asema myos Kaisa-
niemeen. Vuosaaren haara asemineen avautui 1998. Kalasataman metroasema sen sijaan
otettiin kéyttoon vasta pitkalla 2000-luvun puolella, vuonna 2007. (Laaksonen 2009: 2.)

Vuonna 2008 Espoon kaupunki teki paatoksen lansimetron rakentamisesta eli metro-
radan laajenemisesta lanteen pdin, ja rakentaminen aloitettiinkin jo seuraavana vuonna
(Laaksonen 2009: 2; Lansimetro, rakentaminen). Ensimmaisen osuuden on tarkoitus val-
mistua vuoden 2015 loppuun mennessa ja liikenndinnin alkaa syksylla 2016. Talléin metro
jatkaa 14 kilometria pitkaa reittia Ruoholahdesta Matinkylaan. Reitin varrella on kahdeksan
uutta asemaa, joista kaksi sijaitsee Helsingin puolella ja kuusi Espoossa. Myéhemmin rataa
on tarkoitus jatkaa viel& seitseman kilometrid Matinkylasta Kivenlahteen, jolloin asemia tu-
lee viisi lisdd. Tama toinen vaihe valmistuu aikaisintaan vuonna 2020. (Lansimetro, hanke.)

Olen nyt kdynyt l1&pi Helsingin joukkoliikenteen historiaa tarkastelussa oleviin kulku-
valineisiin keskittyen. Raitiovaunulla, junalla seka linja-autolla on kaikilla hyvin pitk& his-
toria Helsingin joukkoliikenteessd, ja metrollakin on ik&a jo yli nelja vuosikymmenta. Koska
helsinkildiset kayttavat naitd kulkuvalineita paivittain, on niille luonnollisesti syntynyt useita

eri slanginimityksid. Tarkastelen niitd seuraavissa alaluvuissa.
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3.2 Raitiovaunu

Kuten edellisessa luvussa kavi ilmi, raitiovaunulla on ollut hyvin keskeinen osa Helsingin
joukkoliikenteessa alusta alkaen. N&in ollen on luonnollista, ettd raitiovaunua tarkoittavia
eri-ikdisid slanginimityksia on muodostunut runsaasti. Kéyn niita seuraavaksi lapi yksitellen.
Kommentoin lyhyesti joidenkin keskeisimpien nimitysten nykyista kéyttdjakuntaa aineis-
tooni nojaten, vaikka varsinaisesti vertailenkin nuorten ja vanhempien slanginpuhujien kayt-
tdmien nimitysten eroja vasta luvussa 6.

Nimitystd skuru on kéytetty alkujaan nimenomaan hevosvetoisista raitiovaunuista,
mutta myohemmin my0ds séahkolld kulkevista vaunuista. Nimitys onkin ollut kdytdssé jo
1890-luvulta lahtien. Sana on esiintynyt myds aanneasussa sguru. (Paunonen 2000b.) Skuru
vaikuttaisi olevan vanhemman polven kaytdssa yhé edelleen, mutta nuorten kielesta se tun-
tuu liki kadonneen. Skuru kuuluu niihin slangisanoihin, jolle ei ole yht& selke&d etymologiaa.
Sanan alkuperasta on useita eri ndkemyksi&, ja monella slanginpuhujallakin tuntuu olevan
oma kasityksensa siitd, mista sana on peraisin.

Pentti Liuttu epailee skuru-sanan tulevan ruotsin kielen sanasta skora, joka hanen mu-
kaansa merkitsee muun muassa parisemista tai surisemista (1951: 164). Sanakirjasta’ ei
I0ydy verbi& skora, mutta sorahtamista ja saréhtdmista merkitsevé skorra sen sijaan 10ytyy.
Vaikeaa sanoa, mista Liutun tiedot sanan alkuperasté ovat perdisin. Kenties ne on kertonut
hanelle Skatan kavereiden herra Wass, jolta Liuttu mainitsee saaneensa sanan luetteloonsa.
Skatan kaverit on mita ilmeisimmin nykyinen Katajanokkaseura ry, joka vuosina 1945-1956
kantoi nime& Skatan kaverit (Katajanokkaseura). Talloin kyseessa olisi siis selvasti kansan-
lingvistinen tulkinta. Suhtaudun kovin kriittisesti Liutun esittdmaan skuru-sanan alkuperaan.

Taman liséksi olen kuullut kaksi muutakin kansanlingvistista selitysta skuru-sanan al-
kuperéstd, molemmat Stadin Slangi ry:n slangitreffeilld 20.11.2014, joilla keskusteltiin rai-
tiovaunuista. Slangisanoille esitetdankin monesti useita rinnakkaisia syntytarinoita. Slangin-
puhujille on lisdksi hyvin ominaista, etta jokainen pitdd omaa versiotaan sanan alkuperasta
ehdottoman oikeana (Paunonen 2015a). Yhden selityksen mukaan skuru-sana tulee venéjan
kielestd. Erds henkil6 kertoi slangitreffeilld kuulleensa sanan juontavan juurensa venajan-
Kielisestd mainoksesta, jossa esiintyi sana ckopo ’pian’. Latinalaisilla aakkosilla ckopo Kir-
joitetaan muodossa skoro, ja siitd muotoutui tydvden suussa skuru. (Slangitreffit

20.11.2014.) Kasitys siita, ettd skuru olisi perdisin vendjan kielestd, on Heikki Paunosen

7 Tarkistettu Kielikone Oy:n MOT Ruotsi -sanakirjasta sekd Gummeruksen Suomi-ruotsi-suomi-sanakirjasta.
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mukaan slanginpuhujilla hyvin tavallinen. Ylipaataan slanginpuhujat olettavat venajésta tul-
leen huomattavasti enemmaén sanoja slangiin kuin niitd todellisuudessa on tullut. Maarit Kal-
lio on pro gradu -tutkielmassaan luetellut kaikki vendjasta lainatut Stadin slangin suursa-
nakirjassa olevat slangisanat, eika skuru esiinny hénen tydssédan. Paunosen mukaan ckopo-
sanan &anneasusta on saatu slangiin samaa tarkoittavat skoraa(n), skiraa(n) ja skarei(t),
mutta mitd&n skurua muistuttavia variantteja ei tasta sanasta ole. (Paunonen 2015a.) Néin
ollen talla kasityksella skuru-sanan alkuperésta ei ole pohjaa todellisuudessa.

Toisen slangitreffeillda kuulemani selityksen mukaan skuru tulee ruotsin kielen sanasta
skurvagn, jolla kutsuttiin raitiovaunukiskoilla liikkuvia puhdistusvaunuja. Erds Stadin
Slangi ry:n jasen kertoi puhdistusvaunujen kyljessé lukeneen ennen skurvagn, ja han oli hy-
vin vakuuttunut siitd, ettd sana skuru juontaa juurensa nimenomaan siitd (Slangitreffit
20.11.2014). Sanakirja® ei tunne sanaa skurvagn, mutta ruotsin sana skur tarkoittaa muun
muassa sadekuuroa tai vesiryoppya, ja skura puolestaan pesemistd hankaamalla, jynssaa-
mista tai kuuraamista. Voisi siis hyvinkin olla mahdollista, ettd puhdistusvaunua kutsutaan
nimelld skurvagn. En ole kuitenkaan I6ytanyt varmaa tietoa siitd, milloin puhdistusvaunut
ovat olleet kaytdssa tai mita niiden kyljessé on lukenut. Toki ihmiset ovat voineet kutsua
puhdistusvaunuja talla nimelld ilman niiden kyljessa olevaa tekstiékin. Heikki Paunosen mu-
kaan skuru saattaakin tulla juuri tasta. Han on esittdnyt etymologian joskus aiemmin myds
Stadin Slangi ry:n slangitreffeilld, joten kenties se on sieltd jaanyt sen kertoneen jasenen
mieleen. (Paunonen 2015a.)

Toinen mahdollinen etymologia skuru-sanalle voisi Paunosen mukaan 16ytya luisu-
mista ja liukumista tarkoittavasta suomenruotsin sanasta skurra, silla raitiovaunuhan ikaan
kuin liukuu kiskoja pitkin. (Paunonen 2015a.) Mielestani olisi hyvin luontevaa, etta skuru-
nimitys olisi muodostettu raitiovaunun liikkumistavan mukaan. Varsinkin kun ottaa huomi-
oon sen, ettd skuru on alkujaan tarkoittanut nimenomaan hevosvetoisia raitiovaunuja, eli siis
ensimmadisia kulkuvalineitd, jotka ovat liikkuneet raitiovaunukiskoja pitkin. On kuitenkaan
mahdotonta sanoa, kumpi ndista Paunosen etymologioista on oikea. Molemmat vaikuttavat
mielestani hyvin mahdollisilta skuru-sanalle.

Toinen lahes yhta vanha slangisana spora on kestanyt aikaa skurua paremmin. Spora
kuuluu Stadin slangin kovaan ydinainekseen eli 1api koko slangin historian sailyneisiin slan-

gisanoihin, sill& se on ollut kdytdssé jo 1900-luvun alusta lahtien ja on edelleen suuressa

8 Tarkistettu Kielikone Oy:n MOT Ruotsi -sanakirjasta sekda Gummeruksen Suomi-ruotsi-suomi-sanakirjasta.
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suosiossa. Stadin slangin suursanakirjassa on sana-artikkelin spora kohdalle listattu kirjoi-
tusasuksi my6s muoto spara, joka siis ilmeisesti on yhtd vanhaa perua (Paunonen 2000Db).
Sporan tausta on huomattavasti helpompi ratkaista kuin skuru-sanan. Spora ja spara tulevat
ruotsin kielen raitiovaunua tarkoittavasta sanasta sparvagn. Etymologia on niin selked, etta
sanan alkuperélle ei vaikuta muodostuneen erilaisia kansanlingvistisia tulkintoja. Myods
Liuttu esittda spora-sanan alkuperastda saman tulkinnan (1951: 169). Sana on slangille omi-
naisesti lyhentynyt ja peréén on lisétty slangijohdin -a. Liséksi sporan kohdalla kirjoitusasua
on hieman suomalaistettu korvaamalla & kirjaimella 0. Spora eroaa skurusta myos siina, etta
se on tuttu niin vanhemmille kuin nuoremmillekin helsinkilaisille. Liséksi spora I0ytyy Kie-
litoimiston sanakirjasta toisin kuin edelld kasitelty skuru, mik& todistaa sanan yleisyytta.
Spora on merkitty slangisanaksi, ja sen kerrotaan tarkoittavan raitiovaunua. (KS.)
Spora-sana oli vuonna 2014 pitkaan kaikkien kaupunkilaisten silmissa péaivittain, silla
HKL oli ottanut sen mainoksiinsa, joissa korostettiin metron ja raitiovaunun ekologisuutta.
Kuvassa 19 on metroradan toiselle puolelle metrokartan viereen sijoitettu mainos Sornéisten
metroasemalla. VVastaavia mainoksia oli muillakin metroasemilla vuonna 2014 ja samantyy-
linen mainos on ollut myds ainakin Helsingin Uutisissa. Kuten kuvasta 20 nakee, lehdessa
olleessa mainoksessa on hieman enemman informaatiota kuin kuvan 19 mainoksessa. Spora
on kaytdsséd myos verkossa toimivan HSL:n Reittioppaan slangiversiossa, Reissugaidissa.
Muut siiné esiintyvat liikennevalineiden slanginimitykset ovat stoge, dosa ja tuubi. (Reis-

sugaidi.)

Sornas

i Tupakointi kielletty ' Varatie
- il Rokning forbjuden (_I ﬂ Nédutgang
a7

TUO.

50 % VESIVOIMAA +
50 % TUULIVOIMAA =
100 % PAASTOTONTA |

Kuva 19. HKL:n mainos Sérndisten metroasemalla syyskuussa 2014. Mainos pysyi paikoil-
laan joulukuuhun saakka. Kuva: Jenni Neuvonen.
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HAL TAVAT UUDET TUULET: Kaytamme rafliovaunuissa ja melrossa vain p i
it tuotetaan vesivoimalia, puolet tuulivoimalla. Lisatietoa: hklfi seka matkust

Kuva 20. HKL:n mainos Helsingin Uutisissa 17.9.2014.

Spora-sanan valinta mainokseen kuvastaa mielestani sen yleisyytta ja varmasti osal-
taan lisad sanan kayttoa ja tunnettuutta. Sanan valintaan lienee vaikuttanut myos sen sopiva
pituus, esimerkiksi ratikka ei olisi soveltunut metron rinnalle yht& hyvin. Liséksi spora on
nykyaan slangisana ratikkaa selkeammin, mitd todistaa jo Kielitoimiston sanakirjan méaarit-
tely. Ratikkaa nimittéin ei ole sanakirjassa maaritelty slangisanaksi (KS). Slangin kayttd
tuntuu nykypéivana olevan jonkinlaisena trendind. Hyva esimerkki t&sta on se, etté Itdkes-
kuksen kauppakeskus vaihtoi virallisen nimensé Itikseksi vuonna 2012. Nimenvaihto liittyi
kauppakeskuksen uudistumiseen ja sen imagon kohentamiseen. (HS 8.3.2012.) Toinen esi-
merkki slangin kéaytosta virallisessa nimessa on Herttoniemen ala-asteen tapaus. Herttonie-
men ala-aste ja Siilitien peruskoulu yhdistyvat syyskuussa 2015, ja oppilaitoksen nimeksi
tulee Hertsikan ala-asteen koulu. (HS 5.11.2014.) HKL tuskin on muuttamassa nimeaan,
mutta imagoaan se mitd ilmeisimmin haluaa kohentaa, ja kuten Kauppakeskus Itiksen ta-
pauskin osoittaa, tunnutaan slangia kayttdvén tahan tarkoitukseen. (Slanginimien kaupalli-
sesta kaytosta ks. Ainiala 2013.) Kenties HKL haluaa spora-sanaa kayttamalla myos koros-
taa helsinkil&isyyttdan, onhan sanalla séilynyt vahva slangileima.
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Sana ratikka on ollut kdytdssa 1920-luvulta alkaen aina tdhan péivaan asti (Paunonen
2000b). Arkikokemuksen perusteella ratikka vaikuttaisi nykyaan lahes yleiskielistyneen,
niin paljon sitd kaytetaan arkikeskustelun liséksi jo esimerkiksi uutisteksteissakin. Sana on
merkitty lahes yleiskieliseksi myds jo viisitoista vuotta sitten julkaistussa Stadin slangin
suursanakirjassa. Kielitoimiston sanakirja méérittelee sanan arkikieliseksi (KS). Myds tdméa
todistaa ratikka-sanan levinneen slangista muuhunkin arkipuheeseen, vaikka taysin yleiskie-
linen se ei siis ainakaan Kielitoimiston sanakirjan mukaan vield ole. Koska ratikka on niin
arkikielinen sana, tunnetaan se varmasti Helsingin ulkopuolellakin paremmin skuru ja spora.
Lisaksi se on mita todennékdisimmin kaikenikaisten kdytossa ainakin jossain maéarin. Stadin
slangin suursanakirjassa sanan asuksi mainitaan myos ratika (Paunonen 2000b). Ratikka ja
ratika ovat molemmat muodostuneet sanan raitiovaunu pohjalta. Sanaa on lyhennetty ja
muokattu jonkin verran seké lisatty peréan joko slangijohdin -kka tai -ka.

Samalla tavoin on saatu aikaan my6s sana raitsikka, joka on Kielitoimiston sanakir-
jassa merkitty arkikieliseksi aivan kuten ratikkakin (KS). Arkikokemuksen ja aineistoni pe-
rusteella voin kuitenkin sanoa, ettd ainakaan Helsingin seudulla raitsikka ei nykyéan ole la-
heskédan yhta yleisessa kaytossa kuin ratikka. Raitsikka on esiintynyt slangissa 1920-luvuilla
alkaen ja raitsika tai raitsika jo hieman aiemmin, 1910-20 lukujen taitteessa. Jalkimmainen
on kuitenkin kadonnut slangista jo 1950-luvun tienoilla. (Paunonen 2000b.)

Muita Stadin slangin suursanakirjassa esiintyvia vahemman yleisia raitiovaunun ni-
mityksid ovat konimasiina, sipoolainen, sipoonjuna, frenkkeli, pussi, omnibussi, onnipussi,
onnika, omnika ja kenties myos oniikka sekd mankeli. Nimitys konimasiina on ollut kdyttssa
1900-luvun alussa (Paunonen 2000b). Sana mitd ilmeisimmin juontaa juurensa siitd, etta en-
simmaisia raitiovaunuja vetivat hevoset. Yleiskielessa nimitysta koni kéytetdan yleensa hal-
ventavassa merkityksessa vanhasta, laihasta tai huonosta hevosesta (KS), mutta Stadin slan-
gissa koni voi tarkoittaa myos hyvéakuntoista hevosta (Paunonen 2000b).

Sana sipoolainen on merkitty tarkoittamaan ensisijaisesti raitiovaunun rahastajaa tai
kuljettajaa, ja se on ollut kaytossd 1910—40-luvuilla. Nimitys tulee siité, ett4 suurin osa Hel-
singin raitiotieléisista on aiemmin ollut juuri Sipoon ruotsinkielisid. Raitiovaunusta nimi-
tysta sipoolainen on kaytetty 1930- ja 1940-luvuilla. (Paunonen 2000b.) Sipoonjuna sen si-
jaan on ollut k&ytdssa jo hieman aiemmin, 1920-1930-luvuilla. (Paunonen 2000b). Sanojen
kayttdvuodet tasmaavat hyvin siihen, milloin sipoolaisia on tullut téihin raitiovaunuihin. Ai-
van alkujaan raitiovaunun kuljettajat olivat hdamalaisia miehid, koska heilld oli hyvét hevo-
senkasittelytaidot. Vuosina 1905 ja 1906 koko henkilokunta kuitenkin erotettiin lakon seu-

rauksena. Tyontekijoille ei aiottu maksaa liséa palkkaa, vaan ennemmin otettiin tilalle uutta

48



tybvoimaa. Uudet tyontekijat 10ytyivét laheiseltd maaseudulta, Sipoosta, Espoosta ja ruot-
sinkieliseltd Uudeltamaalta, jossa oli joutilasta ruotsinkielistd vaked. T&man seurauksena rai-
tiovaunujen henkildkunta vaihtui lahes téysin. (Rauhala 2014.)

Nimitysta frenkkeli on kaytetty raitiovaunusta 1950- ja 1960-luvuilla. Se on peréisin
Erik von Frenckellin nimestd. Von Frenckell (1887-1977) oli Helsingin tunnetuin kunnal-
lispoliittinen vaikuttaja juuri 1900-luvun puolivalissa. Han oli koulutukseltaan diplomi-insi-
ndori ja toimi muun muassa kansanedustajana, Helsingin apulaiskaupunginjohtajana ja kan-
sainvalisen olympiakomitean jasenend. Von Frenckellilla oli myds osuutta siihen, ettd HRO
siirtyi kokonaan kaupungin haltuun vuonna 1944 ja muuttui kunnalliseksi liikennelai-
tokseksi. Lisaksi Von Frenckell toimi liikennelaitoksen lautakunnan puheenjohtajana vuo-
sina 1945-1960. (Kolbe 2004.) Han oli mita ilmeisimmin varsin varikas persoona, ja myos
Stadin Slangi ry:n jésenet intoutuivat puhumaan hanesté heita haastatellessani. Niinpa mi-
nusta on hyvinkin loogista, ettd nimitys frenkkeli on muodostettu juuri hdnen nimensé poh-
jalta. Alun perin frenkkeli on tarkoittanut raitiovaunua numero 10, silla kyseinen linja on
Von Frenckellin aikaansaannos. Han oli tuolloin apulaiskaupunginjohtajana ja toteutti lii-
kenneratkaisun, jossa linja-autolla kuljetettiin ihmisia raitiovaunun 10 péaatepysakille. My6-
hemmin frenkkeli laajeni tarkoittamaan raitiovaunua ylipaataan. (Paunonen 2015b.)

Stadin slangin suursanakirjassa sanan bussi kohdalta 16ytyy linja-auton lisdksi myos
raitiovaunu. Sana on kuitenkin esiintynyt asussa pussi, ja sitd on kaytetty ainakin pilalehti
Kurikassa vuonna 1914. (Paunonen 2000b.) Nimityksen voisi kuvitella olevan lyhenne sa-
noista omnibussi ja onnipussi (tai onnibussi), joita on kaytetty raitiovaunuista 1890-1910-
luvuilla. Onnipussi-nimitys on alkuaan saattanut tarkoittaa hevosvetoista omnibussia, jotka
aloittivat liikennointinsd vuonna 1888. Stadin slangin suursanakirjaan sanan onnipussi koh-
dalle on kuitenkin merkitty ensisijaisesti raitiovaunu. Omnibussi sen sijaan on tarkoittanut
alun perin nimenomaan hevosvetoista omnibussia, mutta sita on kaytetty myéhemmin myos
hevosvetoisista raitiovaunuista. (Paunonen 2000b: s.v. omnibussi, s.v. onnipussi.) 1930- ja
1940-luvuilla kéytossa on liséksi ollut nimitys oniikka, joka Stadin slangin suursanakirjassa
on méadritelty merkitseméén “onnibussia” ja kulkuneuvoa (Paunonen 2000b). Tdman perus-
teella ei tdysin varmasti pysty sanomaan, mistd kaikista kulkuneuvoista oniikka-sanaa on
kaytetty. Sanan kayttdaikana 1930—40-luvuilla omnibussit eivét ole end4 liikenndineet, ja
koska nimityst& onnibussi on kéytetty raitiovaunusta, voisi olettaa, ettd myds oniikka on tal-
I6in merkinnyt raitiovaunua.

Oniikkaa l&heisesti muistuttava nimitys onnika, josta esiintyy myos kirjoitusasu on-

nikka, on tarkoittanut niin raitiovaunua kuin linja-autoakin. Yhden k:n sisaltdvd muoto on
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ollut kaytossa 1890-1920-luvuilla ja kaksi k:ta sisaltava variantti 1910-50-luvuilla. Raitio-
vaunusta nimitysta on kuitenkin kaytetty vain 1890-1920-luvuilla, joten ilmeisesti kaytossa
on paaosin ollut muoto onnika. Raitiovaunusta on 1910-30-luvuilla kéaytetty myos lahes sa-
manasuista varianttia omnika. Sanat juontavat juurensa nimesta Helsingin Raitiotie- ja Om-
nibusosakeyhtid. (Paunonen 2000: s.v. onnika s.v. omnika.) Liutun mukaan onnika merkitsee
pelkastddn raitiovaunua, mutta hénen listassaan ei ole ollenkaan muotoa onnikka (1951:
145.) Tamé tukee sité ajatusta, ettd onnika on tarkoittanut nimenomaan raitiovaunua ja on-
nikka linja-autoa. Liuttu mainitsee onnikan synonyymeiksi sanat raitsika, ratikka, skuru ja
spora. (1951: 145.) Mankeli on huomattavasti uudempi raitiovaunun slanginimitys ja lisaksi
se lienee myds melko marginaalinen. Sanasta on tassa merkityksessa Stadin slangin suursa-

nakirjassa ainoastaan yksi lahde, City-lehti vuodelta 1996 (Paunonen 2000b).

3.3 Juna

Stoge lienee junan tunnetuin ja kdytetyin slanginimitys. Se on kuulunut slangiin jo pitkaan,
silléa nimitysta on kaytetty 1910-luvulta lahtien. Sanan dadnneasuina esiintyvét lisaksi stoke,
stage ja stake. 1930-60-luvuilla stoge ja stoke ovat merkinneet myos pelkastaan veturia.
(Paunonen 2000b: s.v. stoge.) Junaa on tarkoittanut myds stogea laheisesti muistuttava
stoga, joka on ollut kaytossa 1970-luvulla (Paunonen 2000b). Vield stogeakin vanhempi ni-
mitys nayttaé olevan lahes samanasuinen toge, jota on kéytetty jo 1900-luvulta l&htien. Sii-
tékin esiintyy k:llinen variantti toke, mutta se on ollut kdytossa vasta 1950-luvulta eteenpdin.
1910-30-luvuilla sanasta on esiintynyt lisaksi ddnneasu doge. Myds variantti doke on ollut
kaytossa. Toge ja doge ovat merkinneet pelkastaan veturia jo 1900-30-luvuilla, eli aiemmin
kuin sana stoge on kantanut kyseistd merkitysta. (Paunonen 2000: s.v. toge s.v. doke.) Us-
koisin kaikkien edelld mainittujen slanginimitysten tulleen ruotsin kielen junaa merkitse-
vasta sanasta tdg. My0s Liuttu mainitsee saman alkuperan. Hanen sanaluettelostaan tosin
I0ytyvét vain variantit toge, doke ja stoke (1951: 177).

Uudempi junan slanginimitys on 1940-luvulta lahtien kaytossa ollut zsuge. Siitd on
esiintynyt lisaksi adnneasu tsuke 1970-luvulle asti, ja asu zugekin on ollut k&ytéssa. (Pauno-
nen 2000b.) 1950-60-luvuilla junan slanginimityksina ovat esiintyneet myos tsugea léhei-
sesti muistuttava tsugi seka hieman pidempi vaannelma tsugiainen (Paunonen 2000b). Nai-
den nimitysten alkuperé&sta en ole kuullut mink&anlaisia kansanlingvistisié tarinoita. Pauno-
sen mukaan tsugen taustalla on saksan kielen junaa tarkoittava der Zug (2015a), mika vai-

kuttaakin kovin todennékaiseltd. 1970-luvulla junasta on kaytetty myés nimitysta proleputki
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(Paunonen 2000Db). Prole tarkoittaa Stadin slangin suursanakirjan mukaan tyolaista, vasem-
mistolaista, proletaaria tai koyhad. Lisdksi sitd on kaytetty yleisemminkin kielteisend il-
mauksena huonosta tavarasta tai tyhmaésté ihmisestd. Sanaa on kaytetty kaikissa ndissa mer-
kityksissa juuri 1970-luvulla. (Paunonen 2000b.) Nimitys proleputki lienee siis tullut nimen-
omaan siit4, ettd junalla on kuljettu toihin.

Tietynlainen junamalli kantaa nimea lattahattu. Talla nimitykselld on kutsuttu matalaa
kaksijakoista moottorijunaa 1950-70-luvuilla (Paunonen 2000b). Kyseinen junamalli levi-
sikin ympari Suomea juuri 1950-luvun puolivalisté alkaen, sill& se oli edullinen ratkaisu pai-
kallisliikenteeseen (Salo 2012: 34). Niinpa lattéhattu lienee ollut aika yleisessa kaytdssé,
eika se siis ole pelkastaan slangiin kuuluva sana. Arkikokemuksen perusteella olettaisin, ett4
nimitys on esiintynyt myos nuoremmilla puhujilla, silla kyseinen junamalli on edelleen lii-
kenteessd. Suomen Raitiotieseura ry:n verkkosivuilla kerrotaan, etta kesdlauantaisin Kera-
van ja Porvoon vililld liikennéidddn “lattahatuilla”. (Raitiotieseura, junaliikenne.) LAtta-
hattu-nimityksen kéytto sivulla tukee mielestani myos sanan yleisyyttd. Kuvassa 21 on lat-
téhattu 1&8hdossé Porvoon asemalta kohti Keravaa 9.8.1980. Kuten kuvasta voi ndhda, on

lattahatuksi kutsuttu junamalli selvésti tavanomaista junaa matalampi, misté nimi lattahattu

lieneekin peraisin.

Kuva 21. Henkil6juna, joka koostuu Dm7-lattdhatuista 4162 ja 4181. Kuva: Markku Num-
melin. (Nummelin 1999: 46.)
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Olen nyt késitellyt kaikki Stadin slangin suursanakirjasta [0ytaméani junan nimitykset.
Junalla on slanginimityksié selvasti raitiovaunua vdhemman, mutta kun ottaa huomioon
kaikki sanojen kirjoitusasut, nousee varianttien maara kuitenkin melko suureksi. Nimitysten
vahyyteen vaikuttanee se, ettd juna ei valttamatta ole ollut helsinkildisille niin keskeinen
liikkumavaline kuin esimerkiksi raitiovaunu tai linja-auto, eik sitd valttdmatta ole kaytetty
niin usein. Mita laheisempi asia itselle on, sitd helpommin sille myds syntyy useita eri kut-
sumistapoja, joskaan asia ei valttdmatta aina ole nain yksioikoinen. Nimitysten vahyyteen
saattaa vaikuttaa myos se, ettd juna on jo valmiiksi kovin lyhyt sana, joten sille ei ole ehké

ollut tarpeen keksid mitdan lyhempéaa slanginimitysté.

3.4 Linja-auto

Linja-auton kaytetyin nimitys Helsingin seudulla lienee nykyaéan bussi. Arkikokemuksen
perusteella voin sanoa, ettd linja-autoista ei ainakaan paakaupunkiseudulla kuule juuri pu-
huttavan. Kielitoimiston sanakirja ei ole merkinnyt bussia slangiksi, mutta ei mydskaan ar-
kikieliseksi ilmaukseksi (KS), mik& viittaisi siithen suuntaan, ettd bussi olisi linja-auton
kanssa jo taysin tasavertainen nimitys. Aikanaan bussi on kuitenkin ollut selvasti slangia.
Nimitysta on kaytetty linja-autosta 1920-luvulta l&htien eli siis siitd saakka, kun linja-auto-
liikenne on Helsingissé alkanut. Erityisesti HKL:n sinisid linja-autoja on kutsuttu busseiksi.
1920- ja 1930-luvuilla sanasta on kéytetty myos kirjoitusasua pussi. (Paunonen 2000b.)
Bussi juontaa juurensa latinan omnibus-sanaan, josta on useisiin kielimuotoihin saatu
my0s sana buss. Paunonen pitdd mahdollisena ettd ruotsin buss tai ehka englannin bus ovat
voineet toimia valittavina elementteind bussi-sanan tullessa slangiin, mutta on myds taysin
mahdollista, ett4 se on saatu suoraan sanasta omnibus. (2015a.) Etymologia on niin selvg,
etta slanginpuhujatkin ovat havainneet sen. Kuitenkin mygs tdman sanan alkuperasta on esi-
tetty erilaisia kansanlingvistisia tulkintoja. Erdas vanhemmista haastatelluista oli sitd mielta,
ettd bussi olisi peraisin saksalaisista Blssing-NAG-merkkisista linja-autoista, jotka olivat
hyvin yleisia Helsingin liikennelaitoksella. Liikennelaitoksen edeltdjan HRO:n siniset linja-
autot tosiaan olivat alkuvuosina paéosin Blssing-NAG-merkkisié, mutta sodan jalkeen sak-
salaismerkkien hankinta paattyi. Viimeisimmaét Bussing-NAG-merkkiset autot on mité il-
meisimmin poistettu linja-autoliikenteestd 1950-luvulla. (Hannikainen ym. 2007: 33-63,
221.) Talla kansanetymologialla ei ole kuitenkaan pohjaa todellisuudessa, mitd osoittaa jo
sekin, ettd HRO on aloittanut linja-autoliikenteen vasta 1930-luvulla, jolloin bussi sana on

jo ollut kaytdssd. Kuvassa 22 on Bussing-NAG-merkkinen linja-auto vuonna 1936.
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Kuva 22. Bussmg NAG-merkkinen linja-auto Kauppatorln pysakilla elokuussa 1936. Ku-
vaaja tuntematon. (Helsingin kaupunginmuseo.)

Omnibus-sanasta on saatu slangiin paitsi bussi myds busa ja busari. Nimitysta busa
on kéytetty linja-autosta 1920-luvulta l&htien, ja sanasta on esiintynyt myos &&nneasu pusa.
Tatakin nimitysta on kaytetty erityisesti Helsingin kaupungin liikennelaitoksen sinisista
linja-autoista. (Paunonen 2000b.) Haastattelujen perusteella busa vaikuttaa edelleen olevan
vanhemman polven kdytdssd, mutta nuorten puheesta se lahes on kadonnut. Koululaiskeruu-
aineistossa sanasta esiintyy ainoastaan muutama maininta. Busari ei sen sijaan esiinny edes
vanhempien haastateltujen puheessa. Stadin slangin suursanakirjan mukaan se on kuitenkin
ollut kéytossa 1930-50-luvuilla. (Paunonen 2000b.) Myds Kielitoimiston sanakirja tuntee
sanan busa. Sen merkitykseksi on annettu pelkéstddn “bussi’, eikd linja-autoa mainita sana-
artikkelissa ollenkaan. Toinen merkille pantava seikka on, ettd busa on merkitty arkikie-
liseksi ilmaukseksi, eika esimerkiksi slangiksi. (KS.)

Siind missa vanhempi polvi kédyttaa nimitysta busa, suosii huoriso 1960-luvulta asti
kaytossé ollutta sanaa ddsa. Sanasta esiintyy myos vokaaliharmonian rikkova danneasu
ddsa, joka niin ikaén on ollut kaytdssa 1960-luvulta l&htien. (Paunonen 2000b.) Désa vai-
kuttaa aineistoni perusteella kuitenkin olevan huomattavasti vahéisemmassa kaytossa. Sita
el myoskaan l6ydy Kielitoimiston sanakirjasta. Dosa sanakirjassa sen sijaan esiintyy. Se on
mééritelty slangisanaksi, ja samoin kuin busan kohdalla, ei tdssdkaan yhteydessa mainita

linja-autoa ollenkaan, vaan ddsan vastineeksi on annettu ainoastaan sana bussi. (KS.) 1960-
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70-luvuilla k&ytdssa on ollut myds nimitys dosa (Paunonen 2000b). Paunonen pitaa toden-
nakoisend, etta se olisi ollut jopa d6saa ja dosaa alkuperdisempi (2015a). Dosa ei kuitenkaan
nayta jaaneen elamaan, silla se ei esiinny edes vuoden 1989 slangikeruuaineistossa.

Ddosa vaikuttaisi olevan kovin produktiivinen, sillé sen pohjalta on muodostettu useita
aannemuunnoksia, johdoksia ja yhdyssananoja. DOpa ja dospa ovat olleet kéytossa 1980-
luvulla, ja jalkimmaéisestd on esiintynyt myods asu dospa. (Paunonen 2000b.) Sana déspéa on
merkitty kaytetyksi 1980-luvulta eteenpdin, mutta vuoden 2014 slangikeruussa se ei enaa
esiinny. Linja-autopysékkia ja lippua merkitsevét dosis ja dosari perustuvat niin ikaan dosa-
sanaan. Dosis merkitsee liséksi linja-autoasemaa ja on ollut k&ytossa 1970-luvulta eteenpéin.
Ddosari sen sijaan on tullut slangiin 1980-luvulla, ja siitd on esiintynyt myos asu dosari.
(Paunonen 2000b.) Kasittelen néitd tarkemmin seuraavassa luvussa slangikeruiden tulosten
yhteydessa.

Vaikka dosd on huomattavasti uudempi kuin monet aiemmin késittelemani liikenne-
vélineiden nimitykset, ei ole tarkkaa tietoa siit4, misté se on slangiin tullut. Kaarina Karttu-
nen yhdistéa sen ruotsin kielen dosa-sanaan, joka tarkoittaa pienté rasiaa tai laatikkoa (Kart-
tunen 1979: s.v. dosd). Heikki Paunonen pitad mahdollisena, ettd dosa olisi voinut ruotsin-
kielisten slanginpuhujien kielesté siirtyd yleisesmminkin slangiin. Etymologiaa tukee se, etta
linja-autot muistuttavat ulkomuodoltaan laatikkoa. Paunonen kuitenkin nostaa esiin sen sei-
kan, ettd talloin olisi voinut odottaa valimuotona olleen toosa-sanan linja-autoa merkitse-
massad. Ndin ei kuitenkaan ole missaan vaiheessa ollut, vaikka toosa slangisanana onkin hy-
vin monimerkityksinen. (Paunonen 2015a.) Paunonen pohtii myos, ettd dosa olisi voinut
muodostua samaan tapaan kuin l&hinnd Tampereella kdytossd oleva nysse. Sen pohjana on
ilmaus nys se tulee, ja samaan tapaan dosan pohjana voisi olla tos se tulee tai tos sa tulee.
Paunonen kuitenkin huomauttaa, ettd tdman alkuperan kanssa saatetaan olla jo lahella kan-
sanetymologisia tulkintoja. (mp.)

Raitiovaunun slanginimitysten yhteydessa oli jo esilla sana onnika ja sen rinnakkais-
muoto onnikka. Linja-autosta nditd nimityksia on kaytetty 1920-1950-luvuilla ja jalleen
1980-luvulta eteenpdin (Paunonen 2000b). Kuten edella kavi ilmi, yhden k:n sisaltava vari-
antti on ollut kaytdssa vain 1920-luvulle asti, joten linja-autosta lienee padasiassa kaytetty
muotoa onnikka. Tassa yhteydessda on kuitenkin todettava, ettd haastattelemieni Stadin
Slangi ry:n jasenten mukaan onnikka oli ”landelinjuri” ja nimitysta kayttivat lahinnd maa-
seudulla asuvat. Uudempia samaan kastiin kuuluvia nimityksid ovat toisiaan muistuttavat
linkkari, linkka, linkki ja linkku. Kokemukseni perusteella ndma sanat eivét juuri kuulu paa-

kaupunkiseutulaisten kielenkayttdon ainakaan suuressa maarin, mutta jossain pain Suomea
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ne lienevat varsin yleisid. Myos haastattelemani nuoret olivat sitd mieltd, etta kyseiset nimi-
tykset eivét ole kaytdssa Helsingin seudulla.

Joidenkin paakaupunkiseutulaisten kieleen nimitykset kuitenkin kuulunevat, kun ovat
paatyneet Stadin slangin suursanakirjaan. Sanat linkkari, linkki ja linkku ovat olleet kdytdssa
1970-luvulta alkaen. My®6s linkka on peraisin 1970-luvulta, mutta sitd on sanakirjan mukaan
kaytetty vain 1980-luvulle asti. (Paunonen 2000b: s.v. linkkari, s.v. linkka, s.v. linkki, s.v.
linkku.) Humoristisessa mielessa linja-autoa on liséksi nimitetty linjuriksi. Sana on ollut kay-
tossé 1950-luvulta alkaen. (Paunonen 2000b.) Namé kaikki nimitykset on muodostettu sanan
linja-auto pohjalta eri slangijohdinten avulla. Haastattelemani Stadin Slangi ry:n jasenet ei-
vt tunnistaneet linkkari-nimitysta linja-autosta. Kun kysyin heiltd, oliko linkkarikin ”lande-
linjuri”, sain vastaukseksi selityksen linkkuveitsestd. Minun oli helppo samaistua tdhén, silld
myos itselleni linkkari merkitsee nimenomaan linkkuveista. Stadin slangin suursanakirjas-
sakin se on sanan ensisijainen merkitys, joka on ollut k&ytdssé jo 1910-luvulta lahtien (Pau-
nonen 2000b). Koska sana on alkanut merkité linja-autoa vasta 1970-luvulla, on varsin loo-
gista, ettd haastattelemani slanginpuhujat eivét tunnistaneet sité linja-autoksi. Mielestani
tdma kaikki kertoo kuitenkin myos siitd, etté slangissa linkkari on nimenomaan ensisijaisesti
linkkuveitsi, ja toinen merkitys on levinnyt jostakin muualta pdin Suomea.

Erds muualle Suomeen yhdistyva linja-auton nimitys on myos jo mainittu nysse, joka
on ollut kaytdssa 1980- ja 1990-lukujen taitteessa. Alkuaan se on nimenomaan tamperelai-
nen ilmaus. Stadin slangin suursanakirjan mukaan nysse on merkinnyt myds raitiovaunua.
(Paunonen 2000b.) Kyseessé on kuitenkin niin marginaalinen ilmaus, ettd en katsonut tar-
peelliseksi kasitella sitd edellisessa luvussa raitiovaunun kohdalla. En usko, etté sana on Hel-
singin seudulla kovinkaan yleisessa kaytossa, slangisanakirjassakin sen ainoiksi lahteiksi on
merkitty koululaiskeruut vuosilta 1989 ja 1990. Vuoden 1989 koululaiskeruuta kasittelen
tarkemmin luvussa 4.2. Toinen slangisanakirjasta 16ytyva melko marginaalinen linja-autoa
tarkoittanut nimitys on 1970- ja 1980-luvuilla k&ytdssa ollut prole (Paunonen 2000b). Sanan
ainoaksi lahteeksi on merkitty Helsingin 2. normaalilyseon slangikilpailu vuonna 1981. Li-
séksi bussi on vasta prole-sanan neljas merkitys sanakirjassa, kolme aiempaa tulivat ilmi jo
edellisessa luvussa junan nimitysta proleputki késiteltaessa.

Johdinauton eli "trolleybussin” kdytetyin nimitys lienee trollikka tai trollika. Stadin
slangin suursanakirjaan ei ole erikseen merkitty naiden sanojen kéyttévuosia, vaan kerrottu
johdinautoliikenteen kulkeneen Helsingissa vuosina 1948-1974 ja kokeiluluonteisesti viela

80-luvun alussa (Paunonen 2000b: s.v. trollikka). T&ssa voisi paatella nimitysten olleen kay-
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t0ssé sind aikana, kun johdinautot ovat liikenndineet. 1950-60-luvuilla kdytdssa on ollut li-
séksi lyhyempi nimitys trolli (Paunonen 2000b). Johdinauton englanninkielinen nimi trol-
leybuss on suomalaisittin kddnnetty trolleybussiksi”, ja sen pohjalta on muodostettu edella
mainitut slanginimitykset. Johdinautoa on kutsuttu 1940-50-luvuilla my&s naruautoksi ja

1950-60-luvuilla narubussiksi.

3.5 Metro

Metro on raitiovaunua, linja-autoa ja junaa huomattavasti uudempi kulkuvéline Helsingissé.
Lis&ksi sana metro on melko lyhyt, joten voisi helposti kuvitella, ettd sille olisi syntynyt
vahemman slanginimityksia kuin edella késitellyille kulkuvalineille. Varsinkin kun arkiko-
kemuksen perusteella vaikuttaa silta, ettd valtaosa helsinkildisista kdyttaa vain nimitysta
metro. Stadin slangin suursanakirjasta 16ytyy kuitenkin yllattdvan monta slangivastinetta
kyseiselle sanalle. Nayttaisi siis silt4, ettd metroa merkitsevia slangisanoja on olemassa,
mutta mik&an niist4 ei ole ainakaan tdhan mennessé saavuttanut kovin suurta suosiota.
Nimitysta tuubi on kéytetty metrosta 1980-luvulta lahtien eli aivan metron alkuajoista,
ja se lienee kaytdssa yhé edelleen. Stadin slangin suursanakirjan mukaan tuubia on 2000-
luvulla kdytetty myos raitiovaunusta. Ainoaksi lahteeksi on merkitty vuoden 2000 slangikil-
pailu Helsingin normaalilyseossa, joten kyseessa lienee ollut melko marginaalinen ilmaus.
(Paunonen 2000b.) Sana ei nimittéin siind merkityksessa esiinny enda tdman vuoden slangi-
keruussakaan. Nain ollen en katsonut tarpeelliseksi ké&sitella nimitysta raitiovaunun koh-
dalla. Metron nimityksista ovat 1980-luvulta peréisin myds ketsuplain ja metukka. Néaista
ketsuplain on merkitty kéytetyksi 1980-luvulta eteenpéin, mutta metukka vain 1980-luvulle.
(Paunonen 2000b.) 1990-luvulta lahtien metroa on kutsuttu myods nimityksilla tunnelistoge,
mete, M-taksi ja putki. (Paunonen 2000b.) Nimitykset ovat suuremmaksi osaksi melko Ia-
pindkyvid. Tuubi mit4 ilmeisimmin on tullut slangiin brittienglannista, ainakin Lontoon
maanalainen on nimeltdan tube. Englannin kielessa sana tube merkitsee putkea, letkua tai
pilli&, joten myds nimitys putki on voinut saada vaikutteita siitd. Toisaalta se on voinut muo-
dostua myds mielikuvan pohjalta, muistuttaahan metrotunneli jonkinlaista putkea.
Ketsuplain mita ilmeisimmin yhdistyy metron vériin, joskin mielesténi vahan ontu-
vasti, silla metrojunat ovat selvésti oransseja, eivat punaisia kuten ketsuppi. Ketsuplain on
yhdyssana, jonka alkuosa ketsup merkitsee ketsuppia (englanniksi ketchup) ja loppuosa lain
linjaa. Englannin kielen linjaa tarkoittava sana line dénnetién nimittdin ”lain”. My0s nimi-

tys ketsuplain on siis selvasti perdisin englannista. Metukka sen sijaan on mita ilmeisimmin
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vadnnetty sanasta metro slangijohdinta -kka apuna kayttaen. Myds meten pohjalla on selvésti
sana metro. M-taksi puolestaan viittaa metron tunnuksena toimivaan M-kirjaimeen ja taksiin.
Tunnelistoge sen sijaan on muodostettu jo edelld késiteltyd junan slanginimitystd, stogea,
apuna kayttaen.

Olen nyt kaynyt lapi kaikki slangisanakirjasta 16ytdmani nimitykset k&sittelemilleni
kulkuvalineille. Nimityksissa on selvasti havaittavissa useita ajallisia kerrostumia, ja toiset
nimityksista luonnollisesti ovat yleisemmaéssa kaytossa kuin toiset. Seuraavissa luvuissa kes-

kitynkin nimitysten kaytt6ajankohtien ja yleisyyden tarkasteluun.

4 Nimitykset Helsingin slangissa

Tassa luvussa tarkastelen uudempaa Helsingin slangia. Aineistonani kaytan Helsingin kou-
luissa vuosina 2014 ja 1989 jarjestettyjen slangikeruiden tuloksia seka neljan vuoden 2014
slanginkeruukilpailuun osallistuneen nuoren haastattelua. Alaluvussa 4.1 keskityn vuoden

2014 tuloksiin, ja alaluvussa 4.2 tarkastelen vuoden 1989 tuloksia.

4.1 Vuoden 2014 slangikeruu

Kayn téssé luvussa lapi sellaisia kulkuvalineiden nimityksid, joita nykynuoret ovat slangin-
keruukilpailussa tai haastattelussa kertoneet kayttavansa. Tarkastelen nimityksia kulkuva-
line kerrallaan. Alalukujen otsikot on poimittu slanginkeruukilpailuun tulleista esimerkki-

lauseista.

4.1.1 ”Tuolla menee meijén spora”

Kaikkiaan 166 nuorta, eli reilut 68 prosenttia keruuseen osallistuneista, vastasi kohtaan,
jossa kysyttiin slanginimityksié raitiovaunulle. Heista suurin osa, noin 76,5 prosenttia, on
antanut sanalle raitiovaunu vain yhden slangivastineen. Kaksi nimitystd on listannut hieman
alle 22 prosenttia vastaajista, kun taas kolme nimitystd on maininnut vain vajaat kaksi pro-
senttia osallistuneista. Kaaviosta 1 ndkyy slangikeruussa saatujen vastausten jakautuminen

eri nimitysten kesken.
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RAITIOVAUNUN SLANGINIMITYKSET
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Kaavio 1. Raitiovaunun slanginimitysten jakautuminen vastauksissa.

Spora on nykynuorten keskuudessa ylivoimaisesti kdytetyin slanginimitys raitiovau-
nulle. Sen on maininnut yhteensa 130 vastaajaa eli reilut 78 prosenttia kohtaan vastanneista.
Suurin osa, hieman yli 70 prosenttia, néistd vastaajista on ilmoittanut sanan spora ainoaksi
kayttamakseen nimitykseksi. Myds kirjoitusasu spara esiintyy, sen on maininnut seitseman
henkil6a (4,2 %). Osuus on merkitty kaavion 1 ensimmaiseen pylvéaseen vaaleammalla vih-
realla. Kuusi seitsemésta spara-sanan vastanneesta on listannut sen ainoaksi kayttamakseen
nimitykseksi. Haastattelemistani nuorista kolme neljasta kayttaa nimitysta spora. Spara on
l&hinna kirjoitetun kielen muoto, ja sen vastanneet nuoret ovat mahdollisesti voineet leiki-
tellakin a-kirjaimen kaytolla. Vaikka spora on selvasti kaytetympi, esiintyy sparakin esi-
merkiksi mediassa. Lisaksi kesdisin Helsingissa liikenndivé ravintolaksi muutettu vanha rai-
tiovaunu on nimeltaan Sparakoff. Kyseessa on vuonna 1959 valmistettu raitiovaunu numero
15, joka muutettiin ravintolaksi vuonna 1995, ja on siitd lahtien kuulunut kesaisen Helsingin
katukuvaan. (Ratikkamuseo; Sparakoff.)

Toiseksi suosituin nykynuorten slanginimitys raitiovaunulle on ratikka. Se jaa ylei-
syydessa kuitenkin selvasti sporasta, silla se esiintyy vain noin 38 prosentilla vastaajista.
Tulos on yllattdvan alhainen ottaen huomioon sen, miten yleinen ratikka tuntuu arkikoke-
muksen perusteella olevan. Toisaalta ratikan arkikielistyminen on voinut vaikuttaa spora-
sanaan verrattuna puolet alhaisempaan esiintymisprosenttiin. Kenties ratikka ei vaikuta ny-

kynuoren korvaan tarpeeksi slangimaiselta, ja slangikyselyssa on haluttu antaa nimenomaan
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slangilta kuulostavia vastauksia. Tatd tukee se jo mainittu seikka, etté reilusti suurin osa
vastaajista on listannut vain yhden nimityksen, ja enemmistd on valinnut sporan, vaikka
saattaisi puhua myos ratikasta.

Neljan lukiolaisen haastattelu tukee hyvin néité oletuksia. Haastatellut nuoret eivat
pida ratikkaa varsinaisena slangisanana, vaikka k&yttavatkin sit4 jonkin verran. Erds haasta-
telluista perustelee tat4 ndkemysta ratikka-sanan laajalla kayttajakunnalla:

3) Elias: Aina ku kaikki aikuisetki sanoo ratikka, ni ei se mun mielest oo slangisana.

Perustelusta kdy hyvin ilmi yksi slangin keskeisista kayttotarkoituksista jo sen syntyajoilta:
slangia puhumalla on haluttu nimenomaan erottua omista vanhemmista (Paunonen 2013c).
Toisen haastatellun mukaan sana ratikka “tuntuu aika arkipdivaseltd”, mistd syysti se ei oi-
kein vaikuta slangilta. Han kuitenkin kayttaa sité spora-sanan rinnalla. Yksi neljésté haasta-

tellusta sen sijaan kéyttaa pelkastaan ratikka-sanaa:

4) Emilia: Mulle se on aina ratikka, mé en osaa sanoo spora.

Esimerkki 4 todistaa hyvin sit4, ettd vaikka spora nayttdisi olevan suosituin raitiovaunun
slanginimitys, ei se kuitenkaan kuulu kaikkien nuorten kielenkéayttéon. Uskoisin helsinki-
laisten nuorten joka tapauksessa tuntevan kyseisen nimityksen, vaikka eivat sité itse kayttai-
sikaan. Né&in ainakin on Emilian kohdalla.

Spora ja ratikka ovat omassa luokassaan raitiovaunun slanginimitysten joukossa. Kol-
manneksi eniten mainintoja saanut raitsikka nimittéin esiintyy vain kahdeksalla vastaajalla
(4,8 %). Kuvaavaa on myds se, ettd puolet raitsikka-sanan listanneista on ilmoittanut kéyt-
tavansa sen liséksi ratikkaa tai sporaa. Tama tarkoittaa siis sité, ettd kaikki ne harvat, jotka
ovat kertoneet kayttavansa kolmea eri nimitystd raitiovaunulle, ovat maininneet yhdeksi
naista raitsikan. Tasta voi paatella, etta raitsikka on ainakin joidenkin nykynuorten sanava-
rastossa, ja se on tuotu esiin, kun on haluttu antaa useita eri vastauksia. Puolet raitsikan
vastanneista on kuitenkin maininnut sen ainoaksi kdyttamakseen nimitykseksi. Merkille pan-
tavaa on myos, ettd naista kahdeksasta raitsikka-maininnasta viisi on samasta koulusta, mikéa
VoI Viitata siihen, etté raitsikka on erityisesti jonkin tietyn kaveriporukan kaytdssa.

Raitsikka-mainintojen vahaisyys ei johdu pelkastaan siité, ettd vastaajat eivat olisi jak-
saneet listata kaikkia tuntemiaan sanoja. Kaikkien nuorten sanavarastoon raitsikka ei nimit-
tain kuulu, silla esimerkiksi haastatelluille se ei ole ollenkaan tuttu. Sana on kuitenkin niin
lahelld ratikkaa, ettd sen merkitys on helppo ymmaértad. Haastatellut nuoret eivét mielld rait-

sikkaa slangiksi, vaan pohtivat, etté se voisi ennemminkin olla vain jonkinlainen lyhennelma
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tai sanamuunnelma. Vaikka haastatellut eivéat tunteneet raitsikka-sanaa ennestaan, heratti se

kuitenkin mielikuvia:

5) Eetu: Kuulostaa vaha semmaoselt hauskalta nimelta.
Emilia: Kuulostaa semmoselt mité lapset saattais kéyttaa, tai nuoremmat.
Esimerkisté 5 kdy ilmi, ettd yksi haastatelluista yhdistaa raitsikka-sanan lasten kielen-
kayttoon. Sana tosiaan esiintyy ainakin lastenlaulussa Ajomatka, mista itse olen sen luullak-
seni oppinut. Samassa laulussa mainitaan myods nimitys ratikka. Laulun kuudennen sakeiston

loppu ja seitseménnen sékeiston alku menevat nain:

6) Nukke Nieminen vain nauroi: ”Hienosti me autoillaan.” Mutta raitsikka jo kaski:
”Alta pois ja sukkelaan!” Kuului ”kling kling” sielld, kuului “’kling kling” taalla,
kuului ”kling kling kling” sekd siell4 etta taalla.

Vaisti auto, nostivat he ratikalle hattua. Silloin ajoi auto seindén, pitikin
niin sattua. Ryminalla lensivat he kaikki ulos autosta. Tuli siihen poika,
joka 16ysi heidat kasasta.
Sanan esiintyminen lastenlaulussa varmasti tuo sen lasten tietosuuteen ja kenties myds
omaan kielenkdytt6on. Suomenkielinen sanoitus on Sauvo “’Saukki” Puhtilan (1928-2014)
késialaa ja perdisin vuodelta 1961 (Fono-aénitetietokanta: Ajomatka). En osaa sanoa, onko
kappaleen sanoittaja itse osannut slangia tai kayttanyt sanaa raitsikka. Ainakin han oli Hel-
singisté kotoisin (HS 19.12.2014), joten siind mielessa se on taysin mahdollista.

Kaavion 1 kolmas pylvés kuvaa muita raitiovaunulle annettuja slanginimityksid, jotka
ovat raitikka, skuru, ruutivaunu ja vaunu. Kaikki ovat yksittdismainintoja, eli yhteensakin
naita muita nimityksia esiintyy vain 1,8 prosentissa vastauksista. Tama kertoo joko siita, etta
valtaosa nuorista ei tosiaan kédyta raitiovaunusta muita nimityksia kuin spora, ratikka tai
raitsikka tai sitten he eivét vain ole jaksaneet kyselyn téssd vaiheessa merkitd muita kéytta-
middn ilmauksia. Nimitykseen raitikka en ole tormannyt missdan muualla, eikd siitd ole mai-
nintaa myodskaan Stadin slangin suursanakirjassa. Onkin mahdotonta tietdd, onko kyseessa
Kirjoitusvirhe vai jonkun vastaajan todella kayttama nimitys.

Koska skuru esiintyy vain yhdelld vastaajalla, ndyttaisi siltd, etta se ei juuri kuulu en&a
nykyslangiin. Liséksi tdmékin vastaaja on maininnut ensimmaiseksi nimityksen spora.
Vaikka kilpailun ohjeistus oli, etté tulisi listata sanoja, joita itse kayttaa tai tietdd kaverei-
densa kayttavan, on taysin mahdollista, ettd vastaaja on liittdnyt mukaan myds tietdmidan

sanoja. Voisi olettaa, ettd jos skuru olisi nykynuorten kaytdssé tai edes jonkin tietyn kaveri-
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porukan kaytossa, myos joku toinen samasta koulusta olisi maininnut sen. VVoi toki olla mah-
dollista, ettd vastaaja on oppinut skurun esimerkiksi vanhemmiltaan, ja kdyttaa sitd heidan
kanssa puhuessaan. Haastattelemistani nuorista kukaan ei tunne sanaa skuru.

Vaunu on selked yleiskielen sana, joskin se on voitu muodostaa myds raitiovaunu-
sanaa lyhentamalld. Haastateltujen nuorten mukaan erityisesti kirjoitetussa kielessé sanoja
lyhennetéan paljon (ks. luku 6.2). Tama ei kuitenkaan vélttamatta aina tee sanasta slangia,

vaan joskus vain yleiskielen sanasta tiputetaan Kirjaimia pois:

7) Eetu: No kyl niit [sanoja] jonku verran [lyhennetdédn]. Aina joku keksii jonku pienen
lyhenteen, josta tippuu joku yks tai kaks kirjainta, mutta se nyt sillee hirveesti
vaikuta siihe sanaan.

Raitiovaunu-sanan pohjalta on muodostettu my6s nimitys ruutivaunu. Kaytan sanasta oi-
keinkirjoitussaantdjen mukaista asua, vaikka vastaaja itse on kirjoittanut sen seka yhdysmer-
Killé ettd erikseen. On vaikea sanoa, mista maariteosa ruuti voisi olla peraisin tai liittyyko se
edes milladn tapaa raitiovaunuihin. Kyseessa voisi olla esimerkiksi humoristisessa mielessé
muodostettu nimitys. Uusien sanojen luominen on aina ollut keskeinen osa slangia, ja ruuti-
vaunu-nimityksen voikin katsoa kuvastavan juuri sitd, kuinka erityisesti nuoret luovat uusia,
monesti lyhytikaisia slangisanoja jo olemassa olevien rinnalle.

Aineiston perusteella spora nayttaisi siis olevan selvasti suosituin ja kéytetyin raitio-
vaunun slanginimitys, mutta myos ratikkaa kdytetddn melko paljon. Sporasta esiintyy myos
kirjoitusasu spara. Naiden lisaksi raitsikka-sana on joidenkin nuorten kaytossa, mutta se ei
ole kaikille tuttu. Sporan ja ratikan sen sijaan luultavasti tuntevat kaikki ikaluokan nuoret,
javaltaosa keruuseen osallistuneista kayttaakin ainakin jompaakumpaa naista sanoista. Van-
hojen slangisanojen rinnalle on kehitelty my6s yksi uusi nimitys, ruutivaunu. Olisi voinut
luulla, ettd nuorilla olisi ollut enemmaénkin uudempia, kehittelemidan nimityksia raitiovau-
nulle tai kenties omia nimityksia jollekin tietylle raitiovaunulinjalle. Tallainen ei kuitenkaan

tullut esille. Raitiovaunulinja oli mainittu vain yhdessa esimerkkilauseessa:

8) Mentiin tan&an perheen kanssa sporaseikkailulle; kierrettiin nelosen reitti.

Esimerkissé 8 linja on nimetty sen numeron mukaan, ja kyseinen tapa onkin yleisessé kay-
tossd. Vaikka kaikki ennakko-oletukset eivat siis raitiovaunun nimitysten kohdalla taytty-
neet, on tulos toisaalta myos melko odotuksenmukainen. Haastattelu tukee hyvin slanginke-

ruukilpailussa esiin tulleita vastauksia, ja niiden tulokset kdyvat hyvin yksiin.
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4.1.2 ’Mil junal menndi?”

Junaa tarkoittavat slanginimitykset eivat ole kovin laajassa k&yttssa slangikeruuseen vastan-
neiden nuorten keskuudessa. Kohtaan tuli vain 45 vastausta, mika tarkoittaa sit4, etta 18,5
prosenttia keruuseen osallistuneista vastasi siihen. Naistd vastauksista 29:ss&4 on mainittu
pelk&stadn sana juna, joten slanginimityksid on ainoastaan 16 vastauksessa. Kaikista kyse-
lyyn vastanneista nuorista siis vain 6,5 prosenttia kertoo kayttdvansa junasta slanginimitysté.
11 vastaajaa on lisaksi merkinnyt kohtaan vain viivan tai pisteitd, mista voisi paatell& heidén
kayttdvan pelkastaan nimitystd juna. Erds vastaaja on myods esimerkkilauseille varatussa

kohdassa kertonut, etta junalle ei ole olemassa slanginimitysta:

9) ei sille ole sanaa okei

Lahes kaikki vastaajien listaamista slanginimityksista ovat yksittdismainintoja. Ainoat
useamman vastaajan kaytossa olevat nimitykset ovat stoge ja stoke. Stoge on mainittu seit-
seméssé vastauksessa ja stoke kahdessa. Toisin kuin spora-sanan kohdalla, ndista sanoista
ei esiinny a-kirjaimen sisaltavia kirjoitusasuja stage tai stike. Sen sijaan aineistossa on yksi
kokonaan ruotsinkielinen sana, junaa merkitseva tag. Tdssa muodossa en pidd sanaa varsi-
naisesti slangiin kuuluvana, sill& sitd ei ole mitenk&an muokattu alkuperéisesta ruotsinkieli-
sestéd asustaan. Edell& mainitut stoge ja stoke on muodostettu kyseisen ruotsinkielisen sanan
pohjalta samoin kuin aineistossa kertaalleen esiintyvat toge ja doke. Molemmat nimitykset
on maininnut sama vastaaja. Kyseinen nuori nayttaa kayttavén tai ainakin tuntevan paljon
junaa merkitsevia slangisanoja, silla han on ainoana listannut viisi eri nimitysta. Edelld mai-
nittujen togen ja doken liséksi vastaaja on kertonut kéyttdvansa nimityksia stoge, stoke ja
tsuge. Taman lisaksi erés toinen vastaaja on maininnut kaksi eri nimitysta, stogen ja tsugun,
mutta muuten kaikissa vastauksissa on vain yksi junan slanginimitys.

Tsuge ja tsugu muistuttavat l&heisesti toisiaan, mutta ainoastaan tsuge tarkoittaa Stadin
slangin suursanakirjan mukaan junaa. Myds tsugu 16ytyy teoksesta, mutta hyvin erilaisessa
merkityksessd, sanakirjan mukaan tsugu on ollut kaytdssa 1930-40-luvuilla ja tarkoittanut
hattua (Paunonen 2000b). Tsugu on hyvin lahelld tsuge-sanaa. Lisaksi se muistuttaa kovin
paljon dantg, joka junaan perinteisesti yhdistetdan. Lapsillehan on tapana opettaa junan sa-
novan tsuku, tsuku” ja néin lauletaan myds esimerkiksi laulussa Pienen pieni veturi. On siis
helppo uskoa, ettd myds tsugu-nimitysta kaytettaisiin junasta.

Yhdesséa vastauksessa on mainittu skuru. Perinteisesti skuru on tarkoittanut raitiovau-

nua, eika aineistossakaan ndy merkkeja siitd, ett4d sanan merkitys olisi laajenemassa myods
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junaan. Koska kukaan muu ei ole maininnut skuru-sanaa tassa yhteydessd, on hieman vaikea
kuvitella, ettd se todella olisi k&ytdssa junasta. Kuten edellisessd luvussa kavi ilmi, skuru-
sana ei aineiston perusteella ole nuorille juurikaan tuttu, joten en pidd mahdottomana sita,
ettd vastaaja olisi vain erehtynyt sanan merkityksestd. Toinen toiselta kulkuvalineelta lai-
nattu nimitys aineistossa on tuubi. Tdmankin on maininnut junan kohdalla ainoastaan yksi
vastaaja. Metrosta useampi nuori sen sijaan kertoo kayttdvansa kyseistd nimitysta. Metro
tulee esille my6s nimityksissé metro ja pikametro, jotka kummatkin on maininnut junan koh-
dalla yksi vastaaja. Ne eivat kuitenkaan ole varsinaisesti slanginimityksia, joten en késittele
niit4 sen enempaa.

Juna-sanan pohjalta slangijohdinten avulla muodostettuja aineistossa esiintyvia nimi-
tyksié ovat juntski ja junis, jotka molemmat on mainittu kertaalleen. Kumpaakaan sanaa ei
I6ydy Stadin slangin suursanakirjasta. Urbaanin Sanakirjan mukaan junis merkitsee rauta-
tieasemaa, mutta juntski ei tdssdk&én sanakirjassa esiinny (US). Nimitykset vaikuttavat silta,
etta ne on kenties luotu spontaanisti johonkin kielenkayttotilanteeseen, mutta ne eivét ole
levinneet tai jadneet yleisempéaan kayttoon. Yksi vastaaja on kertonut kayttdvansa junasta
nimitysté traini. Sanan pohjalla on selvésti englannin junaa tarkoittava sana train, joka on
mukautettu suomen kieleen -i-kirjaimen avulla. Sanaa ei 16ydy Stadin slangin suursanakir-
jasta, eikd mydsk&an Urbaanista Sanakirjasta.

Aineistosta nousee junan slanginimitysten kohdalla esille se, ettd suurin osa stoge-
vastauksista on peréisin Helsingin yhteislyseosta. Nelja kyseisen koulun yhdeksasluokka-
laista kertoo kéyttdvansa varianttia stoge ja yksi varianttia stoke. Muiden koulujen vastauk-
sissa juna-sanalle mainitsee slanginimityksen keskimaarin kaksi vastaajaa, joten myos slan-
givastausten maara on Helsingin yhteislyseossa kaikista korkein. Vastausten lukumaara yli-
paataan on kuitenkin junan kohdalla niin alhainen, ettd tdman perusteella ei voi vetada mitaan
kovin tarkkoja johtopaatoksia. Koko koulun kayttéon stoge ei kuitenkaan ole levinnyt, silla
mainintoja on niin vahan. Liséksi haastattelemani nelj& lukiolaista opiskelevat myds Helsin-
gin yhteislyseossa, eika heista kukaan osannut kertoa junalle mitéén slanginimitysta:

10) Elias: Iha juna vaa, en md oo ainakaa ite ees 0o kuullu mit&4 slangisanaa sille.
Eetu: Nii harvoin kayttaa, ni se on ihan pelkkd juna vaa.
Elias: Jos ois joka péivé kayttoo, ni kyl sille varmaa keksis jonku sanan, mut ei
nyt oikee, nii harvoin kdytén junaa.
Eetu: Ja se on muutenki nii lyhyt sana, ei sité tarvii enda lyhennelld hirveesti.

Esimerkistd 10 tulee hyvin ilmi kaksi seikkaa, joiden haastatellut epéilevat olevan syyna

siihen, ettd heidan tiedossaan ei ole mitdan slanginimityksia junalle. Ensiksik&én he eivét
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juuri kayta junaa, ja toisekseen juna on jo valmiiksi niin lyhyt sana, etta sitd ei valttamétta
tarvitse enédé lyhentaa.

Junan slanginimitysten kohdalla haastattelu tukee hyvin slangikeruussa saatuja tulok-
sia. Valtaosa keruuseen osallistuneista nuorista ei nayta kayttavan junasta mitdan slanginimi-
tystd. On kuitenkin hyva muistaa, ettd tulos painottuu tietyille alueille. Mik&&n kuudesta
koulusta ei esimerkiksi sijaitse junaradan varrella. Todennékdisesti suurin osa kyselyyn vas-
tanneista nuorista asuu Helsingissa koulunsa lahistolla, eikd varmaankaan juuri tarvitse ju-
naa kotiseudulla litkkumiseen. Juna lieneekin heille matkavéline ennemminkin silloin, kun
kuljetaan paakaupunkiseudulta kauemmas, jonnekin muualle Suomeen. Tama kay ilmi pa-

rista slangikeruussa annetusta esimerkista:

11) Meen junal [I]isalmee.

12) P&aé&seeks tuubil Rovaniemelle?

Olisi mielenkiintoista tietad, olisiko keruun tulos toisenlainen, jos mukana olisi ollut
esimerkiksi jokin junaradan varrella sijaitseva koulu. Radan varrella asuvat nuoret saattaisi-
vat kayttadd junasta enemmaén slanginimityksia kuin tdmén aineiston perusteella kay ilmi.
Olihan yksi haastatelluista nuoristakin sitd mieltd, ettd luultavasti keksisi junasta jonkin slan-

ginimityksen, jos vain kayttéisi junaa (ks. esimerkki 10).

4.1.3 "Hyppéi dosédén!”

Linja-auton kohdalla vastausaktiivisuus on selvasti korkein, silla siitd kayttami&an nimityk-
sid on kertonut kaikkiaan 174 nuorta eli 71,6 prosenttia keruuseen osallistuneista. Heistéa
suurin osa, reilut 91 prosenttia, on kuitenkin maininnut vain yhden slanginimityksen. Kaksi
nimitysté on listannut kymmenen vastaajaa (5,7 %) ja kolme nimitysta vain nelja vastaajaa

(2,3 %). Kaaviosta 2 nakyy vastauksissa esiintyneiden nimitysten jakautuminen.
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Kaavio 2. Linja-auton slanginimitysten jakautuminen vastauksissa.

Keruuseen vastanneet nuoret ovat hyvin yksimielisid linja-auton slanginimityksista. Jopa
162 vastaajaa eli hieman yli 93 prosenttia kayttdd nimitystd dosa. Olen laskenut tdhan mu-
kaan myds yhden doséa-vastauksen, silla kyseessé lienee lydntivirhe.

Bussi-sana esiintyy ainoastaan kymmenessa vastauksessa (5,7 %). Lukuméaéra on yl-
lttavan alhainen ottaen huomioon sen, miten yleisessa kaytdssé bussi tuntuu arkikokemuk-
sen perusteella olevan. Alhaiseen esiintymisprosenttiin lienee kuitenkin vaikuttanut se, etti
sana bussi esiintyi kyselyssé jo valmiina, kyseinen kohta oli otsikoitu sanoin “bussi, linja-
auto”. Téastd syysta bussi-sanaa ei valttamatta ole koettu tarpeeksi slangimaiseksi. Se onkin
jo melko vyleiskielinen, ja nédin ollen on varsin loogista, ettd nimitysta ei vélttdmatta enda
mielletd slangiksi. Tamaé tuli esille myos haastattelussa. Kaikki haastatellut olivat yksimieli-
sia siitd, ettd désa on enemman slangisana kuin bussi, jota he nimittivét “yleiskieliseksi” tai

“arkikieliseksi”:

13) Emmi: Et bussi on sellanen yleiskielinen.
Eetu: Aika arkikielinen. Et kaikki tietdd jos puhutaan bussista.
Bussi-sana nayttaa téssa yhteydessa yhdistyvan jossain maarin edella kasiteltyyn ra-
tikkaan, joskaan ratikka ei ole niin yleiskielinen kuin bussi. Haastatellut nuoret eivét pida
kumpaakaan nimitysté varsinaisesti slangina. Esimerkistd 13 kay ilmi myds samansuuntai-

nen perustelu, ratikkaa ei pideta slangina, koska aikuisetkin kayttavat sité (ks. esimerkki 3),
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ja bussin kohdalla taas viitataan siihen, etté kaikki ymmaértavat sanan merkityksen. Perustelu
tuskin patee kuitenkaan kaikkialla, jos aikuiset kayttavéat jotakin sanaa, se ei valttdmatta suo-
raan tarkoita sitd, ettd kyseinen sana ei voisi olla slangia. Haastattelun perusteella uskoisin
kuitenkin, ettd nuoret mieltavat nykyslangiksi enemman sellaiset sanat, joita vain he kaytta-
vat. Vanhemman polven puhuma Stadin slangi taas on asia erikseen, sit4 haastatellut nuoret
pitavat selvasti slangina, vaikka eivat ymmartaisi siitd sanaakaan (ks. luku 6.2).

Vaikka haastatellut nuoret eivat pidakaan ratikkaa ja bussia slangina, heista kolme

neljasta kayttaa tilanteesta riippuen bussi-sanaa siind missé ratikkaakin:

14) Eetu: Ne yleensd vaihtelee, ettd mika tulee nopeiten sanottuu, et joskus se on bussi
ja joskus se on dosa.

Emilia: Mul se on aina dosa.
Emilia kertoo kayttavéansa linja-autosta aina nimitysta dosa. Mydhemmin haastattelussa ni-
mityksesté linkkari keskusteltaessa han kuitenkin sanoo linja-auton olevan aina bussi tai
dosa. Téssd han saattaa tosin viitata myos siihen, ettd linja-auto on yleisesti helsinkilaisten
nuorten keskuudessa joko bussi tai dosg, eika esimerkiksi koskaan linkkari. On mielenkiin-
toista, ettd Emilia kertoo kayttavansa aina ddsa-sanaa, silla aiemmin kavi ilmi, etti han ei
osaa kayttad sanaa spora (ks. esimerkki 4). Tdma osoittaa sen, ettéd vaikka kayttaisi joistakin
kohteista nuorten mielesté kaikista slangimaisimpia variantteja, voi joistain toisista kohteista

kayttada hyvinkin arkikielisia vastineita.

Kaavion 2 matalin pylvés kuvaa sanojen busa ja pusa esiintymisté vastauksissa. Kum-
pikin variantti on kahden vastaajan kaytossd. On hieman yllattavaa, ettd sana yleensakin
esiintyy vastauksissa, silld busa nayttéisi olevan enemminkin vanhemman slanginpuhuja-
polven kaytossa. Molemmat pusa-vastaukset ja yksi busa-vastaus ovat peraisin saman kou-
lun oppilailta, joten voi olla, ettd sana on erityisesti jonkin tietyn kaveriporukan kaytdssa.
Yhdesséa vastauksista esiintyy pelkéstddn sana busa, mika viittaa siihen, ettd kyseinen nuori
kayttaa linja-autosta padasiassa tata slanginimitysta.

Edella késiteltyjen nimitysten lisaksi slanginkeruukilpailun vastauksissa esiintyvat ni-
mitykset dossa, phiinilinja, linkki, linkka, linkku, linkkari ja nysse. Nuoret nayttaisivét siis
kayttavan linja-autosta enemman eri slanginimityksid kuin raitiovaunusta ja junasta. Nait4
kaikkia muita nimityksid esiintyy kuitenkin vain 13 vastaajalla (7,5 %). Dossaa on kertonut
kayttdvansa kaksi vastaajaa. Sanaa ei 10ydy Stadin slangin suursanakirjasta eikd Urbaanista
Sanakirjasta, joten kyseessa voi olla myos lyontivirhe. Jos vastaukset olisivat samasta kou-

lusta, voisi olettaa sanan olevan jonkin kaveriporukan kaytéssa, mutta ndin ei kuitenkaan
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nédyta olevan. Geminaatta s:n vuoksi dossa muistuttaa sanaa bussi, miké on voinut vaikuttaa
nimityksen syntyyn. Phiinilinjaakaan ei 10ydy Stadin slangin suursanakirjasta tai Urbaa-
nista sanakirjasta. Koska sita on lisaksi kertonut kayttdvéansa ainoastaan yksi nuori, voi olla,
ettd kyseessa on hénen itse keksiménsa nimitys.

Linkki, linkka, linkku ja linkkari ovat nimityksid, joita paakaupunkiseudulla ei arkiko-
kemukseni perusteella juuri kuule. Slangikeruussa niista on kuitenkin muutamia mainintoja.
Linkki esiintyy kolmessa vastauksessa, linkka kahdessa ja linkkari ja linkku kumpikin yh-
dessa vastauksessa. Mikaan néisté ei ole ainoa vastaajan kayttama nimitys, silla kaikki ovat
listanneet sen lisaksi yhden tai kaksi muuta nimitysta, ja jokaisessa naisté vastauksista esiin-
tyy myo6s dosd.  Kaikki kolme linkki-mainintaa ovat samasta koulusta, joten vaikuttaa siltd,
ettd sana on jonkin pienen piirin kaytdssa. Linkku ja linkka sen sijaan ovat saman vastaajan
mainitsemia nimityksia. Esimerkkilauseissa hén yhdistaa linkku-nimityksen kaukoliikentee-
seen: "Meen linkulla Turkuun”.

Pid&dn mahdollisena sit4, ettd jotkut vastaajat tai heidan vanhempansa ovat saattaneet
muuttaa Helsinkiin jostain muualta pain Suomea, jossa néita edelld mainittuja nimityksia
kaytetdan. Tata todistaa ennen kaikkea mainintojen vahéisyys. Vastaajat ovat voineet toki
my0s ohjeistuksen vastaisesti listata pelkdstddn tuntemiaan tai kuulemiaan sanoja, vaikka
eivét itse kayttaisikaan niitd. Sama patee myos Tampereelle yhdistyvaan nimitykseen nysse.
Sita kertoo kayttavansa kolme vastaajaa, joista kaksi on samassa koulussa. Kaikki ovat kir-
joittaneet ensimmaiseksi variantin dosa, joten vaikuttaisi silta, ettd he kayttavat ensisijaisesti
sitd. Aineistossa esiintyy siis useita linja-auton slanginimityksia, mutta kovinkaan moni
niistd ei nayta olevan laajassa kaytossa. Lahes kaikki vastaajat kéyttavat padaasiassa nimitysta
dosa. Haastattelu tukee myos naita tuloksia, dosa on haastateltujenkin keskuudessa suosi-
tuin, mutta myds bussia kaytetaan.

Ddsa-sanan suosio nakyy myos matkalippujen nimityksissa. Variaatio on lippujen ni-
mityksissa suurta, mutta suurimmassa osassa désa-sana on jotenkin nékyvilla. Suosituin yk-
sittdinen kaytossa oleva nimitys on dosari. Sitd on kertonut kayttavansé kaikkiaan 60 nuorta
(45,1 % kohtaan vastanneista). My0os haastatellut kayttavét sanaa dosari. He tuovat esille
sen seikan, ettd dosari tarkoittaa matkalipun lisdksi linja-autopysakkia. Nama molemmat
merkitykset 10ytyvat myods Stadin slangin suursanakirjasta. Sana doésari on ollut molem-
missa merkityksissa kaytosséd 1980-luvulta alkaen (Paunonen 2000b). Toiseksi suosituin
matkalipun nimitys on dosalippu. Sitd kertoo kéayttavansa 39 nuorta (29,3 %). Myds muita
dosa-alkuisia nimityksid on runsaasti, mutta niistd on vahemman mainintoja: dosakortti (5
mainintaa), dosatiketti (4), dosatsetti (3), dosasetti (2), dosachetti (1), dosazetti (1),
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dosaflaba (2), dosalappu (1), dosalaka (1). Osa ndiden nimitysten edusosista esiintyy vas-
tauksissa myos itsendisend nimityksend, vaikka ne eivat kaikki slangia olekaan: lippu (7),
lippuh (1), tiketti (5), tsetti (2) ja kortti (1).

Bussikin esiintyy osana matkalippujen nimityksida, mutta huomattavasti véhaisem-
massa madrin kuin dosa. Tama johtunee samasta syysta kuin bussi-mainintojen vahyys muu-
tenkin. Keruussa haettiin slangivastineita nimenomaan sanalle bussilippu, joten moni on voi-
nut jattaa sen tai jonkin muun bussi-alkuisen nimityksen mainitsematta. Kahdeksan nuorta
kertoo kuitenkin kéayttavansa bussilippua, ja liséksi seitseman vastaajaa on merkinnyt koh-
taan vain viivan tai pisteitd, mista voisi paatella myos heidan k&yttavan sitd. Bussikortin on
maininnut kolme nuorta, mutta muita bussi-alkuisia nimityksid vastauksissa ei esiinny.
Edelld mainittujen sanojen liséksi keruussa esiintyvat lauttakortti, kannylippu, dasori,
bosari, dosis ja biljett. Naméa kaikki on kuitenkin vastattu vain kertaalleen. Suurimmalla
osalla helsinkil&isista lienee nykyaan kaytossa HSL:n matkakortti, jolla voi ostaa lippuja
kaikkiin julkisiin kulkuvalineisiin, myds Suomenlinnan lautalle. Uskoisin nimityksen laut-
takortti juontavan juurensa tasta, joskaan kyseessa ei tosin ole varsinaisesti slangisana. Kan-
nylippu sen sijaan viitannee kéannykéalla ostettavaan matkalippuun, kédnnykkélippuun, joka
kay padosin vain raide- ja lauttaliikenteeseen.

Dasori vaikuttaa siltd, ettd se on muodostettu désari-sanalla leikittelemalld, joskin on
my06s mahdollista, ettd vastaaja on tehnyt lyontivirheen. Bosarikin muistuttaa suuresti
dosaria. Linja-autolle on olemassa myo6s nimitys bdsa (Paunonen 2000b), minka pohjalta
boséri voisi olla muodostettu. Tall6in olisi toki luultavaa, ettd bosaria kayttava nuori kéyt-
taisi myos bosa-sanaa, mutta siitd ei kuitenkaan ole koko aineistossa yhtddan mainintaa. Sta-
din slangin suursanakirjassakin bésan ainoa lahde tassa merkityksessa on vuoden 1989 slan-
gikeruu (mp). Voi siis olla, etta vastaaja on leikittelemallda muokannut sanan bdsari sanojen
bussi ja dosari pohjalta. Dosis tarkoittaa Stadin slangin suursanakirjan mukaan linja-auto-
asemaa, -pysakkia tai -lippua, ja se on ollut kdytosséd 1970-luvulta eteenpéin (Paunonen
2000b). Sana on muodostettu nimityksen dosa pohjalta. Biljett sen sijaan on ruotsin kielen
lippua merkitsevéa sana, eika siis varsinaisesti slangia.

Mielestani keruussa esille tulleet matkalippujen nimitykset tukevat varsin hyvin myds
linja-auton nimitysten kohdalla saatuja tuloksia. Dosari on selkeésti kdytetyin, mutta muut-
kin dosé-sanan sisaltavat nimitykset ovat suosiossa. Myos bussilippu ja bussikortti ovat kéy-
tossd, mutta eivat esiinny laheskaan niin usein. Olisin odottanut, ettd myds matkakortti olisi

tullut keruussa esille jossain muodossa, silla se lienee nykyaan huomattavasti kertalippuja
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kaytetympi. Vastauksissa ei kuitenkaan ollut merkkeja siité, etta matkakortille olisi muodos-

tunut jokin oma slanginimitys.

4.1.4 ”Mennadks metrol?”

Metron kohdalla néyttaa olevan jokseenkin samanlainen tilanne kuin junan kanssa, slan-
ginimitykset eivét vaikuta olevan suosiossa. Kohtaan on vastannut vain 73 nuorta (30 %
kaikista), ja heista yli 40 % on maininnut sanalle ainoastaan yleiskielisen nimityksen metro.
Liséksi 11 vastaajaa on laittanut kohtaan pelkastaan viivan tai pisteitd, misté voisi paatella
my0s heidén kayttdvan metroa. Slanginimityksia 73 vastauksesta sisaltaa siis vain 43. L&-
hestulkoon kaikissa vastauksissa on mainittu yksi nimitys, ainoastaan nelj4 vastaajaa on lis-
tannut niitd useamman. Alla olevasta kaaviosta 3 nékyy, miten slanginimitykset vastauk-

sissa jakautuvat. Pelkdstaan metro-sanan sisaltavia vastauksia ei ole otettu tdssd huomioon.
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Kaavio 3. Metron slanginimitysten jakautuminen vastauksissa.

Kuten kaaviosta nékyy, on mete suosituin slanginimitys, mutta muitakin nimityksia
kaytetdan. Suurin osa ndista on kuitenkin melko vahdisessé kaytossé, silla niista ei ole kovin
montaa mainintaa. Metea on kertonut kayttavansa 19 vastaajaa (44,2 %). Lisaksi yksi vas-
taaja on kirjoittanut sen asussa mede. Tama on merkitty ensimmaisen pylvaan yldosaan pu-

naisella. Haastattelemani nuoret tuntevat sanan mete, mutta eivat k&yta sitd metrosta. Heidan
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mukaansa metroasemaa voi nimittdd meteksi. Myos metris merkitsee haastatelluille vain

metroasemaa:

15) Emilia: Mut metroasema on metris.

Emilia: Tai sit jos sanotaa, et nahaa metroasemal, vaik Kontulan metroasemal, ni sano-
taa, et ndhad Kontulan metel.
Metris on keruun perusteella toiseksi suosituin nimitys. Sitd on kertonut kayttavansa yhdek-
sén nuorta (20,9 %). Mainintojen vahyyden perusteella voisi olettaa, ettd suurin osa vastaa-
jista pitaa metrista metroaseman nimityksena aivan kuten haastatellutkin. Myos Stadin slan-
gin suursanakirjassa kerrotaan metriksen tarkoittavan vain metroasemaa (Paunonen 2000b).
Kolmanneksi eniten mainintoja on saanut tuubi, jota kayttaa nelja nuorta (9,3 %). Yksi
heistd mainitsee tuubin lisdksi myos tuben, jonka pohjalta tuubi arvatenkin on muokattu (ks.
luku 3.4). Liséksi tuubi esiintyy edusosana kahdessa muussa kerran mainitussa nimityksessa,
sitituubissa ja proletuubissa. Luulisin madriteosan siti tulevan englannin kielen kaupunkia
tarkoittavasta sanasta city. Proletuubin taustalla sen sijaan lienee junasta kaytdssa ollut ni-
mitys proleputki tai linja-autosta kaytdssa ollut nimitys prole (ks. luvut 3.3 ja 3.4). Tuubiin
yhdistyvat myos putki ja hukkaputki, jotka on molemmat mainittu kerran. Sitituubi, prole-
tuubi ja hukkaputki ovat kaikki saman vastaajan nimityksia samoin kuin porkkanaraide, joka
mité ilmeisimmin perustuu metron oranssiin vériin. Vari on pohjana myos kerran mainitussa
vastauksessa oranssi mato. Taman lisdksi erds toinen vastaaja kertoo kutsuvansa metroa ma-
doksi. Nimitys perustunee metron ulkonaoén ja lilkkkumistavan tuottamaan mielikuvaan.
Muita keruussa esiintyvid nimityksia ovat maanalainen, maanalanen, maanalainen-
tunkeilija, juna, metukka, metski, m, tunnelbana, tunbana ja bana. Olen laskenut kaaviossa
3 slanginimityksiksi kaikki mainitut nimitykset metroa lukuun ottamatta. Maanalainen ei
kuitenkaan varsinaisesti ole slangia, vaan taysin yleiskielinen sana kuten metrokin. Maan-
alainen 16ytyy myos Kielitoimiston sanakirjasta, jossa se on maéritelty maan alla kulkevaksi
rautatieksi sekd junaksi ja metroksi (KS). Nimitys esiintyy aineistossa kahdella vastaajalla
samoin kuin sen puhekielisempi muoto maanalanen. Naisté neljastd maininnasta kolme on
tullut samasta koulusta, eli todennakdisesti nimitys on jonkin kaveriporukan kaytdssa. Sa-
masta koulusta on perdisin my0s aineistossa kerran esiintyva maanalainentunkeilija. Myos
yleiskielinen juna esiintyy metron kohdalla vain yhdell& vastaajalla. Vaikka se ei olekaan
slangia, voisi sen tdssé tapauksessa kuitenkin ajatella olevan lyhennelmd sanasta metrojuna.
Metukka ja metski sen sijaan ovat molemmat selvia slanginimityksia, jotka on muo-

dostettu sanan metro pohjalta. Metukka on mainittu kahteen kertaan ja metski kerran. Sanaa
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metski el tdssé merkityksessd 16ydy niin Stadin slangin suursanakirjasta kuin Urbaanista
sanakirjastakaan. Niiden mukaan metski merkitsee onkea (Paunonen 2000b, US). Koska
nimityksesta on vain yksi ainoa maininta, voi olla, ettd vastaaja on itse muodostanut sen
sanan metro pohjalta. Myds m on mainittu vain kerran, eika sitdkaan tassa merkityksessa
I6ydy niin Stadin slangin suursanakirjasta kuin Urbaanista sanakirjastakaan. Tunnelbana
on ruotsia ja tarkoittaa metroa. Koska kyseessa on ruotsin yleiskielen sana, ei se siis varsi-
naisesti ole slangia. Sanaa lyhentdmaéll& on saatu aikaan slanginimitykset tunbana ja bana,
jotka on mainittu aineistossa kerran kuten tunnelbanakin. Bana kuuluu myds Tukholman
slangiin, mutta tunbanaa ei ainakaan Stockholmsslang-sanakirjasta 16ydy (Kotsinas 1996).

Aineiston tarkastelu osoittaa, ettd nykynuoret nimittdvat metroa padasiassa vain met-
roksi. Haastattelu tukee hyvin téta tulosta, silla myos haastatelluille metro on ainoastaan
metro. YKksi heista totesi, ettd ”sille ei 00 ainakaan vield keksitty mitdan nimee”. Nahtavaksi
jaa, muodostuuko metrolle tulevaisuudessa jokin suosioon nouseva slanginimitys. Aineiston
perusteella nimityksid on jo muodostunut, mutta mikaan niista ei ole yleisessa k&ytossa. Mo-
nia naista nimityksista saatetaan kéayttaa spontaanisti silloin talldin, mutta padasiassa kay-
tossd on metro. Ainoa enemman kaytetty slanginimitys on mete, mutta haastattelu osoitti,
ettd joillekin nuorille se merkitsee pelkastddn metroasemaa.

Olen kasitellyt nyt kaikki vuoden 2014 keruuaineistossa esiintyvét joukkoliikennevé-
lineiden nimitykset. Nuoret vaikuttavat padasiassa olevan kovin yksimielisid kayttamistaan
slanginimityksistd. Junasta ja metrosta slanginimityksia ei juurikaan kéyteta, ja raitiovau-
nusta ja linja-autosta ké&ytdssa ovat tietyt nimitykset. Yksi lukiolaisista totesi haastattelussa:
”Metro on mulle aina metro ja se on joko spora tai ratikka ja dosa tai bussi”. Mielesténi
tdma lausahdus kuvaa hyvin todellisuutta laajemminkin. Kokonaisuutena aineistosta nousee
jossain madrin esiin myos se seikka, etta itselle tutuille kulkuvalineille on kdyttssa enemman
nimityksida. Junan kohdalla pohdinkin jo sitd, ettd tulos saattaisi olla toisenlainen, jos ke-
ruussa olisi ollut mukana jokin junaradan varrella sijainnut koulu. Eniten vastauksia kerén-
neissa kohdissa nimitysten maéaré jakautuu melko tasaisesti, eivatka erot linja-auton ja rai-
tiovaunun valilla ole suuria. Kuitenkin Aleksis Kiven ylaasteelta ja Helsingin normaali-
lyseosta hieman useampi on vastannut raitiovaunun nimityksia késittelevaan kohtaan kuin
linja-auton nimityksia késittelevadn kohtaan. Molemmat koulut sijaitsevat alueella, jolla
paaasiassa liikenndivét raitiovaunut. Viikin normaalikoulusta ja Kontulassa sijaitsevasta
Helsingin yhteislyseosta linja-auto puolestaan on kerdnnyt hieman raitiovaunua enemman

vastauksia. Erot ovat kuitenkin pienid, joten kyse voi olla sattumastakin.
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4.2 Vuoden 1989 slangikeruu

Tassa luvussa tarkastelen, mité nimityksid nuoret ovat vuoden 1989 slangikeruussa kertoneet
kayttdvansa eri joukkoliikennevalineistd. Valitettavasti keruussa ei ole kysytty nimityksia
junalle eikd metrolle, joten tarkastelun kohteena ovat p&dasiassa raitiovaunun ja linja-auton
nimitykset. Yksi haastattelemistani Stadin slangi ry:n jasenista on ollut yl&asteikdinen juuri
vuonna 1989, joten kéytan tarkastelun apuna hanen kommenttejaan 1980-luvun nimityk-
sistd. My0s alalukujen otsikot ovat perdisin tastd haastattelusta. Vertailen samalla saamiani
tuloksia vuoden 2014 keruun tuloksiin ja luon katsauksen siihen, miten nimitysten k&ytté on

viimeisen 25 vuoden aikana muuttunut.

4.2.1 ”Spora ja ratikka oli ndd mitd kaytettiin”

Raitiovaunusta kayttamidan slanginimityksid on vuonna 1989 kertonut kaikkiaan 160 vas-
taajaa eli 86 prosenttia keruuseen osallistuneista. Vaikka vastauksia maaréllisesti on suun-
nilleen saman verran kuin vuoden 2014 keruussa, on vastausprosentti huomattavasti korke-
ampi. Vastaajien ahkeruus nakyy myds nimitysten maarassa. Suurin osa vastaajista, 65 pro-
senttia, on antanut sanalle raitiovaunu vain yhden slangivastineen, mutta hieman alle 29
prosenttia on listannut kaksi nimitysta ja reilut viisi prosenttia on kertonut kolme eri nimi-

tystd. Nimitysten jakautuminen nékyy kaaviossa 4.
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Kaavio 4. Raitiovaunun slanginimitysten jakautuminen vastauksissa.
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Spora on ollut suosituin raitiovaunun nimitys nuorten keskuudessa myos vuonna 1989.
Silloin silla ei ole kuitenkaan ollut niin selvaa johtoasemaa kuin nykyisin. Vuonna 1989
sporaa on kertonut kayttdvéansa reilut 54 prosenttia vastanneista, ja heista vahan yli puolet
on maininnut sen ainoaksi kayttamakseen nimitykseksi. Myos Kirjoitusasu spara on ollut
kayt0ssd, se esiintyy kahdeksalla vastaajalla (7,5 %), ja kuudella heistd ainoana nimityksena.
Vastaajien maaraan suhteutettuna spara on siis ollut selvasti suositumpi vuonna 1989 kuin
vuonna 2014. Ratikan suosio on pysynyt melko samana viimeisen 25 vuoden aikana.
Vuonna 1989 sité on kertonut kayttavansa reilut 42 prosenttia vastaajista, kun vuoden 2014
keruussa vastaava luku on 38 prosenttia. Ero ei ole kovin suuri, mutta kenties ratikka-sana
on arkikielistynyt entisestaan. Spora lienee siis koettu selkedmmin slangisanaksi myos
vuonna 1989 aivan kuten 25 vuotta myéhemminkin. Uskon, etta jos samanlainen kysely jar-
jestetddn jalleen 25 vuoden kuluttua, on ratikka-sanan esiintymisprosentti laskenut entises-
taan.

Suurin ero nayttaa 25 vuodessa tapahtuneen raitsikka-sanan kaytossa. Vuonna 1989
sen on maininnut 27,5 prosenttia, kun vastaava luku vuonna 2014 on enaa vain 4,8 prosent-
tia. Lisaksi vuoden 1989 keruussa on mainittu kertaalleen myos muoto raitsika, ja se mukaan
luettuna nimityksen kayttéjien maara nousee yli 28 prosenttiin vastaajista. 25 vuodessa ta-
pahtunut ero on todella suuri, varsinkin kun ottaa huomioon sen, ettd vuonna 2014 haasta-
tellut nuoret eivéat tunteneet koko raitsikka-sanaa. Samalla kun sanan kayttdjien maara on
romahtanut, on se siis myds tullut monelle taysin vieraaksi. Jos samanlainen kehitys jatkuu,
voi raitsikka kadotakin nuorten kielenkdytosta. Kaikkien nuorten kéytdssa raitsikka ei ole
1980-luvullakaan ollut. Haastateltu kertoo tunteneensa raitsikan, vaikka se ei hdnen omassa

kaveripiirissdan ollutkaan kéaytossa:

16) Marko: Ehkd me sanottiin enemman ratikka, mut jotku sano raitsikka kylla myos,
et kyl seki on ihan tuttu nimi, mut ratikka oli niinku oma.
Raitsikka-nimitys vaikuttaisi siis olleen vahvasti joidenkin kaveriporukoiden kaytossa, ja
varmasti osittain sitd kautta kaikkien nuorten tietoisuudessa. Aktiiviseen kielenkayttoon se
ei ole kuitenkaan lahesk&an kaikilla kuulunut.
Toinen suuri ero vuosien 1989 ja 2014 slangikeruussa on muiden mainittujen ilmaus-
ten mééarassa. Vuonna 2014 muita kuin edell kasiteltyja nimityksia oli todella vahan, aino-

astaan 1,8 prosenttia. Vuoden 1989 keruussa muiden nimitysten maaréd sen sijaan nousee
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reiluun kahdeksaan prosenttiin. Nam& muut vuonna 1989 mainitut nimitykset ovat skuru,
pora, katuspora, sbor, pula-ajan putki, rautakaara, banaani ja stoge.

Skurun on maininnut kolme nuorta. Kukaan heista ei ole merkinnyt sita ainoaksi kéayt-
tdmakseen nimitykseksi, vaan listannut lisaksi sporan, ratikan tai raitsikan. Vaikuttaisi siis
silta, ettd skuru-sanan kaytossa ei ole tapahtunut kovin suurta muutosta viimeisen 25 vuoden
aikana. Ei voi sanoa varmasti, ovatko nuoret tallgin tunteneet sanan, vaikka eivat sita olisi

kayttdneetkaan. Haastatellun mukaan skuru oli ”véhéin vieraampi” sana 1980-luvulla:

17) Marko: Ja sit méa voisin viel mainita ton et spora ja ratikka oli taas naa mita kay-
tettiin, et skuru-sana oli védhan vieraampi.

Kenties skuru on ollut jossain maarin tunnetumpi vuonna 1989 kuin nykyéan. Kaikki kolme
skuru-mainintaa ovat eri kouluista. Kovin yleisessa kaytdssa sana ei kuitenkaan ole enda
1980-luvulla nuorten keskuudessa ollut, ja viimeisen 25 vuoden aikana se nayttaa kadonneen
nuorten kielenkaytosta kaytannossa kokonaan. Kuten edellisessé luvussa kavi ilmi, ainoas-
taan yksi vastaaja mainitsi skurun vuonna 2014, ja haastatelluille sana oli tdysin outo.
Poran on maininnut kolme vastaajaa, ja he ovat kaikki merkinneet sen ainoaksi kéyt-
tdmakseen nimitykseksi. Poraa ei mainita Stadin slangin suursanakirjassa eikd Urbaanissa
Sanakirjassa. Myodskaan vuoden 2014 slangikeruussa se ei esiinny. Pora on mita ilmeisim-
min lyhennetty sanasta spora. Nimitystd kdyttdneet nuoret lienevat muokanneet sen itse
spora-sanan pohjalta tai oppineet sen joltain muulta sité kédyttaneeltd. Kaksi kolmesta pora-
vastauksesta on peraisin samasta koulusta. Spora-sana nakyy myds nimityksessa katuspora,
yhdyssanan edusosana. Katusporan on maininnut ainoastaan yksi vastaaja, ja hankin on ker-
tonut kayttdvansa sen lisdksi myos sporaa sellaisenaan seké ratikkaa. Spora-sanan pohjalta
on mitd ilmeisimmin muodostettu myds nimitys sbor. Sitékin on kertonut kdyttadvansa vain
yksi vastaaja, eiké sanaa 10ydy niin Stadin slangin suursanakirjasta kuin Urbaanista sana-
kirjastakaan. Yksittdismainintoja ovat myds pula-ajan putki, rautakaara ja banaani. Pula-
ajan putken ja rautakaaran vastanneet eivat ole kirjoittaneet muita nimityksié, mutta uskoi-
sin, ettd he ovat sen lisaksi kuitenkin kéayttdneet myos joko sporaa, ratikkaa tai raitsikkaa.
Muutoin olisi luultavaa, ettd pula-ajan putki ja rautakaara nakyisivat myds joidenkin heidén
kavereidensa vastauksissa. Nimitys pula-ajan putki juontanee juurensa siit4, etta toisen maa-
ilmansodan aikaan Helsingin joukkoliikenne oli raitiovaunujen varassa (ks. luku 3.1.4).
Stoge on mainittu vuoden 1989 keruussa kahteen kertaan raitiovaunun kohdalla. Mo-

lempiin vastauksiin on kuitenkin merkitty ensimmaiseksi sana raitsikka, ja lisdksi toinen
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nuorista on kirjoittanut stogen kohdalle lisdhuomioksi ”enemmaén junasta”. Stoge-sanaa lie-
nee siis kaytetty raitiovaunusta aika vahan. Kenties sita ei olisi edes vastattu tahan kohtaan,
jos keruussa olisi kysytty slangivastineita myds juna-sanalle. Vastauslomakkeen loppuun on
varattu tilaa sellaisille slangi-ilmauksille, jotka eivat ole muualla kyselyssa tulleet esille, ja
erés vastaaja on kirjoittanut tdhén stogen merkitsevan junaa. Myos haastateltu kertoi junan
olleen heidéan kaveripiirissdan stoge tai sitten ihan vain juna. Voisi siis olettaa, etta vuoden
1989 nuoret ovat kayttaneet stogea nimenomaan junasta.

Vertaamalla vuosien 1989 ja 2014 raitiovaunun slanginimityksia kuvaavia kaavioita
(kaaviot 1 ja 4) saa hyvén kuvan siitd, miten nimitysten k&yttdé on 25 vuodessa muuttunut.
Vaikka nimien suosiojérjestys on pysynyt samana, on nimien kaytdssa kuitenkin tapahtunut
suuria muutoksia. Sporan suosio on kasvanut huomattavasti viimeisen 25 vuoden aikana,
mutta samalla Kirjoitusasun spara kaytto on vahentynyt. Vaikka spora on suosituin nimitys
my0s vuonna 1989, ei silla ole silloin ollut niin selva& johtoasemaa kuin vuonna 2014. Ra-
tikan kayttdon sporan suosion nousu ei ole kuitenkaan kovin paljoa vaikuttanut. Nimityksen
kaytto nayttdd vahentyneen jonkin verran.

Suurin muutos on tapahtunut raitsikan kohdalla, joka ndyttaa lahes kadonneen nuorten
kielenkaytosta viimeisen 25 vuoden aikana. Vuonna 1989 raitsikkaa on kayttanyt melkein
kolmasosa vastaajista, mutta vuonna 2014 siitd on vain kahdeksan mainintaa. Eri nimitysten
kayton vahentyminen nakyy myos muiden nimitysten méarassa. Muita kuin edelld mainit-
tuja nimityksia kertoi vuonna 1989 kayttavansa reilut kahdeksan prosenttia vastaajista, kun
vastaava méaara 25 vuotta myéhemmin on enéda 1,8 prosenttia. Vaikuttaa siltd, ettd ndma
muut nimitykset eivat ole olleet laajassa kayt0ssé, ja ne lienevat jadneen kovin lyhytikéisiksi.

Uusia nimityksia ei ole mydskaan keksitty tilalle samassa maarin.

4.2.2 ”Takapenkki oli dosdssé paras paikka”

Linja-auton nimityksia kasittelevaan kohtaan nuoret ovat vastanneet todella ahkerasti. Kaik-
kiaan 174 nuorta eli 93,5 prosenttia keruuseen osallistuneista on kertonut k&yttdmidan nimi-
tyksia. Maarallisesti vastauksia on siis tullut tismalleen saman verran kuin vuonna 2014,
mutta osallistumisprosentti on ollut huomattavasti parempi. Toisin kuin raitiovaunun koh-
dalla, vain harvat ovat maininneet useamman kuin yhden nimityksen. Jopa 84,5 prosenttia
vastaajista on listannut sanalle linja-auto ainoastaan yhden slangivastineen. Kahta eri nimi-

tysté on kertonut kayttdvansa hieman yli 12 prosenttia, mutta kolmea ainoastaan muutama
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vastaaja (1,7 %). Liséksi kaksi vastaajaa (1,1 %) on maininnut nelja nimitysta ja yksi vastaaja

(0,6 %) viisi. Nimitysten jakautuminen nékyy kaaviosta 5.
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Kaavio 5. Linja-auton slanginimitysten jakautuminen vastauksissa.

Nuoret ovat olleet hyvin yksimielisid linja-auton slanginimityksistd myds vuonna
1989, kuten kaaviosta 5 voi todeta. Ddsa on ollut selvasti kaytetyin slanginimitys jo tuolloin.
Sen on maininnut kaikkiaan 88,5 prosenttia vastaajista, ja heistd yli kolme neljasosaa on
listannut sen ainoaksi kayttdmékseen nimitykseksi. Vuonna 1989 ddsasta on esiintynyt
myos vokaalisointua rikkova asu dosa, jota on kayttanyt kahdeksan prosenttia vastaajista.
Heistékin suurin osa on kertonut kayttavansa ainoastaan tata nimitysta. Dosa on myos haas-

tatellun kéytossé, ja esiintyy hanen muistoissaan 1980-luvulta:

18) Marko: Takapenkki oli dosassa meille taas se paras paikka. Takalepakoista puhut-
tiin, me oltiin takalepakkoja, ku me oltiin paasty takapenkille tsittaamaan.

Marko: Ddsa sanottiin enemman, mut busa oli sitten myds totta kai siin rinnalla,

mut dosa se oli meille enimmakseen.
Marko mainitsee busan olleen jossain maarin kaytéssa dosan rinnalla. Vuoden 1989
keruuaineiston perusteella busa onkin ollut toiseksi kaytetyin slanginimitys. Sit4 on kertonut
kayttdvansa 14 vastaajaa (8 %). Ainoastaan yksi vastaaja on maininnut pelkéstdan nimityk-

sen busa. Kaikki muut kayttavat myds muita nimityksid, suurin osa joko dosaa tai dosaa.
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Tama lienee olennaisesti vaikuttanut siihen, ett4 busan kayttajien maara on laskenut viimei-
sen 25 vuoden aikana yli puolella. Vuoden 1989 aineistossa ei esiinny ollenkaan Kirjoitus-
asua pusa toisin kuin vuoden 2014 aineistossa.

Vaikka ddsan suosio on ollut todella vahva vuonna 1989, esiintyy keruussa myos lu-
kuisia muita nimityksid. Kaikista mainituista nimityksistd muita kuin edelld kasiteltyj& on
vahan alle 17 prosenttia. Eri nimityksid on yhteensa 16, ja suurin osa niistd on muodostettu
sanan linja-auto pohjalta. Nimityksié linkkari ja linkku on kertonut kayttavénsa neljé vastaa-
jaa, linjista kolme, linikkaa ja linjuria kaksi seka linkkaa, linkki&, linkkuria ja limppua ku-
takin yksi vastaaja. Yhteensé naitd nimityksié esiintyy kuitenkin vain 14 vastaajalla, eli mo-
net nimityksista ovat olleet samojen nuorten kéytossa. Kukaan vastaajista ei ole maininnut
pelkéstdan ndita nimityksia, vaan lisaksi myos dosan, dosan tai busan. Naita muita nimityk-
sid on voitu kayttdd myos huumorimielessa, esimerkiksi linjuri on Stadin slangin suursa-
nakirjassa merkitty nimenomaan humoristiseksi ilmaukseksi (Paunonen 2000b).

Ensisijaisesti ndma sanan linja-auto pohjalta syntyneet nimitykset tuntuvat yhdistyvan
muualle pain Suomea kuin paakaupunkiseudulle, mitd pohdinkin jo vuoden 2014 keruun
tuloksia tarkastellessani (ks. luku 4.1.3). My6s vuoden 1989 nuoret ovat voineet oppia il-
mauksia esimerkiksi joiltain muualta muuttaneilta kavereiltaan tai sukulaisiltaan, ja osa
heisté on tietysti itsekin voinut muuttaa Helsinkiin jostain muualta. My6s mediasta on voitu
omaksua nditd nimityksid. Keruussa esiintyvét lisaksi onnikka ja nysse, jotka eivat neké&én
identifioidu paakaupunkiseudulle. Ndista on kummastakin kaksi mainintaa. Toinen onnikka-
sanan vastannut, on listannut sen ainoaksi kayttdmékseen nimitykseksi.

Huumorilla lienee osuutta asiaan ainakin nimityksessa liikkuva pakkilaatikko. Se on
mainittu vain kerran, ja vastaaja on merkinnyt sen ainoaksi kayttdmakseen nimitykseksi.
Koska kukaan muu ei kuitenkaan ole maininnut sitd, on luultavaa, ettd tdmakin vastaaja on
kayttanyt lisdksi myos jotain yleisempaa nimitysta. Han on kenties itse muodostanut liikku-
van pakkilaatikon linja-auton ulkondon perusteella, mutta se ei ole levinnyt laajempaan kéyt-
toon. Muita vuoden 1989 slangikeruussa esiintyvid nimityksid ovat bussi, bosé, rosa ja 52,
joista on kaikista yksi maininta. On kummallista, ettd vain yhdella vastaajalla esiintyy nimi-
tys bussi. Tama johtunee kuitenkin siitd, ettd myds vuoden 1989 keruussa kysyttiin slan-
givastineita sanoille ’bussi, linja-auto” (ks. liite 1). Uskon, ettd bussi-nimitys on ollut nuor-
ten kdytdssa myos vuonna 1989, mutta sitd ei ole vain merkitty ylds, koska se on ollut jo

valmiina vastauspaperissa.
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B0Osa ja rosa muistuttavat paljon dosa-sanaa, joten se lienee vaikuttanut niiden molem-
pien syntyyn. Bosa voisi olla jopa jonkinlainen yhdistelmé& sanoista bussi ja dosa. Kumpi-
kaan nimitys ei naytéd kuitenkaan olleen yleisessé kéytossa tai levinneen laajemmalle. Nimi-
tys 52 puolestaan viitannee yksittaisen linjan numeroon. Haastateltu kertoo linjan 52 olleen

tarkeimpid linja-autolinjoja Kapylassa 1980-luvulla:

19) Marko: Femmakakkonen, kuusysi, nad oli niinku meilld Ké&pikses mun aikaan
niin ne tarkeet. Totta kai ne tunsi vérityksesta myads, niil oli iha muistaakseni
Tammarista toi Tammelundin liikenteen tota busseja oli viiskakkosen linjalla.
Ne oli ihan oman varisid, samoin kuusysil oli oma, ssmmonen punavalkonen.

Keruuseen tulleesta vastauksesta 52 ei kdy ilmi, miten nuori on numeron dantanyt. Esimer-
kistd 19 kuitenkin n&kyy, ettd Marko kayttaa linjasta nimityksia femmakakkonen ja viiskak-
konen.

Aivan kuten raitiovaunulle, linja-autollekin on annettu enemmaén eri nimityksia
vuonna 1989 kuin vuonna 2014. Tamé saattaa kuitenkin osittain johtua my0s vastausaktii-
visuudesta. Linja-auton nimitysten kdyttssa ei ole tapahtunut niin suuria muutoksia kuin
raitiovaunun nimitysten kohdalla. Vaikuttaa kuitenkin siltd, ettd muualle Suomeen yhdisty-
vien slanginimitysten kéayttd on vahentynyt samalla, kun désan suosio on kasvanut entises-
tdan. Vuoden 2014 keruussa esiintyy ainoastaan nelja sanan linja-auto pohjalta muodostet-
tua nimitysta, kun niitd vuoden 1989 aineistossa on 14. Nysse-mainintojen maéra on pysynyt
jotakuinkin samana, mutta onnikan kayttéjia ei nykynuorissa nayta keruun perusteella enda
olevan. Ddsa-sanan kayton vahvistuessa viimeisen 25 vuoden aikana on vokaaliharmoniaa
rikkova variantti dosa jaényt kokonaan pois kdytostd. Myds busan suosio on véhentynyt.
Vaikka dosa-sanan kayttd on lisadntynyt entisestaan, jaa se kuitenkin nykyaan hieman siitd,
mité varianttien dosa ja dosa yhteenlaskettu osuus on ollut vuonna 1989.

Vaikka linja-autojen nimityksissa ei ole 25 vuodessa tapahtunut kovin suurta muu-
tosta, on matkalippujen nimitysten kdyttdé muuttunut merkittavasti. Kolmen suosituimman
nimityksen karki on ollut hyvin tasainen vuonna 1989, mutta nimityksistd on esiintynyt
useita eri kirjoitusasuja. Dosalippu on ollut kaikista suosituin vuonna 1989. Sen on mainin-
nut 52 vastaajaa (32,3 %). Liséksi nelja nuorta (2,5 %) on kertonut k&yttavansa sitd muo-
dossa dosalippu. Nama eri asut yhteen laskettuna nimitysta on kayttanyt siis hieman alle 35
prosenttia vastaajista.

Lahes yhtd suosittuja nayttaisivat olevan dosatsetti ja tsetti, kun sanojen kaikki eri asut

lasketaan yhteen. Ensimmainen esiintyy muodoissa ddsatsetti (25 mainintaa), dosazetti (13),
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dosasetti (4), dosatsetti (4), dosasetti (2), dosazetti (1), tosasetti (1). Yhteensd nimitysta on
kayttanyt siis noin 31 prosenttia vastaajista. Jalkimmainen nimitys sen sijaan on mainittu
Kirjoitusasuissa tsetti (36), zetti (8), setti (2) ja chetti (2), joten yhteensa silla on kayttajia
hieman alle 30 prosenttia vastaajista. Koska tsetti esiintyy naissd molemmissa nimityksissé,
nayttaisi se olleen selvasti kaytetyin vastine matkalipulle, vaikka dosalippu onkin yksittéi-
senéd nimityksend saanut hieman enemman mainintoja. Tsetti esiintyy edusosana myos yh-
dyssanoissa bussizetti, busatsetti ja kuukautiszetti, joista on kaikista yksi maininta. Lisaksi
eras vastaaja on kertonut kayttavéansa zepaa, joka myos lienee muodostettu sanan tsetti poh-
jalta.

Kaksi nuorta on lisdnnyt vastaukseensa maininnan siitd, ettd dosatsetti tai tsetti mer-

kitsee nimenomaan kuukausikorttia. Sama tuli esille myds haastattelussa:

20) Marko: Ja taa tsetti tarkotti meilla dosatsettia ainoastaan eli se oli useimmiten
tdmmonen kuukausikortti ja se oli tosi tarkee tos neljatoistvuotiaana timmaonen
tsetti. Ja se naytettiin kuskille, joka meille aina tsombas ddsad. Puhuttiin tsom-
baamisesta ja tarkotti siis ajamista. Ja konnarit oli tietysti konduktooreja ja
smurffeja alko sillo 80-luvun lopulla jo tulla, et ta sana joka tarkottaa lipuntar-
kastajia, ni se oli kyl meill4 jo tuota jo k&ytdssa.

Stadin slangin suursanakirjassakin kerrotaan, ettd nimitystd tsetti on kaytetty erityisesti
HKL:n kulkuneuvoissa kayvastad kuukausikortista (Paunonen 2000b). Luultavasti ainakin
kaikilla niilla nuorilla, jotka ovat kulkeneet kouluun linja-autolla, on ollut kuukausikortti
1980-luvulla. Tamé selittdnee tsetti-sanan suurta suosiota vuoden 1989 slangikeruussa.
Moni useamman nimityksen maininneista vastaajista on kertonut kdyttdvansa nimityksen
tsetti tai dosatsetti lisdksi dosalippua. Talloin dosalippu lienee ollut kaytdossa matkalipusta
ylipaataan ja tsetti nimenomaan kuukausikortista. Kuukausikortti ndkyy myds nimityksissa
kuukautiskortti ja kuukkari, jotka on molemmat mainittu kerran.

Dosalipun lisaksi keruussa esiintyy muitakin dosa-alkuisia nimityksié, mutta ne eivat
ole olleet l1&heskaan niin suosittuja. Doséakorttia on kertonut kayttdvansa nelja vastaajaa,
dosatikettia kaksi ja dosaflabaa, dosabiljettia, dosajettia ja dosdkortsua kutakin vain yksi
vastaaja. My0s muutama busa-alkuinen nimitys esiintyy, busalippu, busatiketti ja busakortti
on kaikki mainittu kerran. Liséksi nelja nuorta on vastannut lipun ja yksi tiketin, vaikka ne
eivét slangia olekaan. Yksi vastaaja on lisaksi kertonut kayttavansa lippu-sanan pohjalta
muodostettua nimitystd lipukka ja yksi vastaaja nimitysta flaba. My6s nimityksesté bussi-

lippu on ainoastaan yksi maininta. Sama vastaaja on kertonut kdyttdvansa myos aiemmin
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esille tullutta nimitysta bussizetti, joten bussi-sana esiintyy matkalipuissa vain yhdell& vas-
taajalla. Tama johtunee kuitenkin jalleen siitd, ettd slangivastineita on haettu nimenomaan
sanalle bussilippu (ks. liite 1). Kaikkiaan 24 vastaajaa on jattanyt kohdan tyhjéksi, joten on
mahdollista, ettd he kayttavat pelkastaan tata nimitysta. Uskoisin sen kuitenkin olleen myos
muiden kaytossa dosalipun ja tsetin rinnalla.

Ddoséalipun, dosatsetin ja tsetin jalkeen eniten mainintoja on kerdnnyt dosis, jota on
kertonut kéyttavansa kaikkiaan 19 vastaajaa (11,8 %). Dosis nayttaa olleen kuitenkin hyvin
koulukohtainen nimitys. Sen on maininnut 10 Hykkylan ylaasteen oppilasta ja seitsemén
Helsingin Il normaalikoulun (nyk. Helsingin yliopiston Viikin normaalikoulu) oppilasta.
Alppilan yléaasteelta on kaksi dosis-mainintaa, mutta Aleksis Kiven koulun yhdeksasluokka-
laisista sitd ei ole kertonut kayttdvansa kukaan. Taman aineiston perusteella dosis keskittyy
siis Képylaan ja Viikkiin, aivan kantakaupungin rajoille ja esikaupunkialueelle.

Viimeisen 25 vuoden aikana dosis ndyttaa ainakin tassé merkityksessa kadonneen kay-
tdnndssa kokonaan nuorten kielenkaytosta. Vuoden 2014 aineistossa sitd kertoo kayttavansa
ainoastaan yksi vastaaja, ja hankin on maininnut ensimmaisend nimityksen dosalippu. En
osaa sanoa, kayttavatko nykynuoret dosista kuitenkin viel& esimerkiksi pysakki-sanan vasti-
neena, vai onko siitakin kaytdssa pelkastddn sana dosari, kuten lukiolaisten haastattelussa
kavi ilmi. Minulle dosis ainakin merkitsee nimenomaan linja-autopysakkia. Myods Urbaanin
Sanakirjan mukaan dosis tarkoittaa vain linja-autoasemaa tai -pysakkia (US). Saattaa siis
olla, ettd nykyaan dosiksen merkitys on kaventunut. Kenties ddsis-sanan on korvannut
dosari, joka nayttdd ilmaantuneen nuorten kielenkayttdén viimeisen 25 vuoden aikana.
Vuonna 1989 sitd on nimittéin kertonut ké&yttdvansa ainoastaan kaksi nuorta, joista toinen on
Kirjoittanut sanan asussa désari. Molemmat maininnat ovat Hykkyléan ylaasteelta. Dosari on
kasvattanut suosiotaan huimasti 25 vuodessa, kun ottaa huomioon, ettd nimitystad kayttaa
melkein puolet vuoden 2014 keruuseen osallistuneista nuorista.

Aineiston tarkastelu on osoittanut, ettd dosalippu, dosatsetti ja tsetti ovat kaikki olleet
l&hes yhta suosittuja vuonna 1989, ja niista on esiintynyt useita eri ddnneasuja. Neljanneksi
suosituin on ollut dosis, mutta se on ollut kovin alueellinen. Ndista neljasta ainoa suosionsa
seuraavien sukupolvien kayttoon sailyttanyt nayttdd olevan dosalippu. Vastaajien maaraan
suhteutettuna sen kayttajamaara on pysynyt kutakuinkin samana. Kuitenkin vokaaliharmo-
nian rikkova ddsalippu on jaanyt pois kaytostd. On taysin luonnollista, ettd tsetti-nimitys on

lahestulkoon h&vinnyt viimeisten 25 vuoden aikana, silld kuukausikortti, johon se mita il-

80



meisimmin viittasi, on myds poistunut k&ytosta. Aivan taysin nimitys ei ole kuitenkaan nuor-
ten kielenkaytostad kadonnut, silla se esiintyy vield vuoden 2014 vastauksissa seitsemalla
vastaajalla, suurimmalla osalla désa-sanaan yhdistettyna.

Ddsis sen sijaan vaikuttaa kadonneen kéytdnnossé kokonaan viimeisen 25 vuoden ai-
kana ja dosari tulleen tilalle. Busa-alkuiset lippujen nimitykset ovat myos jadneet pois kay-
tostd, vaikka busaa muutama nuori kertookin kayttdvansa vuoden 2014 keruussa. Linja-au-
tolippujen nimityksissa tapahtuneet muutokset heijastelevat selvasti linja-autojen nimityk-
sissa tapahtuneita muutoksia. Tama nakyy padasiassa busa- ja dosa-alkuisten lippujen nimi-
tysten h&vidmisend, ja bussi-alkuisten nimitysten lisddntymisend. Suurimmat muutokset tar-
kastellussa aineistossa viimeisen 25 vuoden aikana nayttéisivat siis tapahtuneen matkalip-
pujen slanginimityksissd, mutta myos raitiovaunun ja linja-auton slanginimitysten kaytossa
on havaittavissa muutoksia, vaikka spora ja dosa ovatkin sailyttdneet asemansa suosituim-

pina nimityksina.

5 Nimitykset Stadin slangissa

Tassé luvussa tarkastelen vanhempaan Stadin slangiin kuuluvia liikennevélineiden nimityk-
sid. Aineistonani kaytan paaasiassa vanhemman slanginpuhujapolven haastattelua seké van-
hojen slanginpuhujien muistelmateoksissaan kéayttamia liikennevélineiden nimityksia. Téa-
han joukkoon kuuluvat myds Erkki Johannes Kauhasen verkkoon kokoamat omaelamaker-
ralliset pakinat sekd hanen slangisanoituksensa. Tarkastellut teokset ja niiden Kirjoittajat on
kuvattu lyhyesti aineiston esittelyn yhteydessa luvussa 1.2.3. Haastattelussa en siis tdssa
kohden ota huomioon 1970-luvulla syntyneen haastateltavan kayttamia ilmauksia, ellen sita
erikseen mainitse. Kasittelen kulkuvélineitd jarjestyksessa yksi kerrallaan seuraavissa alalu-
vuissa. Lukujen otsikot on poimittu k&yttdmastani aineistosta.

5.1 ”Kyl spora on spora”

Haastateltujen puheessa esiintyvat nimitykset spora, raitsika, ratikka ja skuru. Myds man-
keli mainitaan kertaalleen, mutta vain ohimennen, eik& kukaan ota siihen mit4&n kantaa. Kun
haastellut muistelevat, miten liikkuivat paikasta toiseen lapsuudessaan, keskeisimmiksi kul-
kutavoiksi nousevat kdveleminen eli *dallaus’ sekd polkupyoralla eli fillarilla’ ajo. Raitio-

vaunulippuihin ei ollut valttdmatta varaa, joten piti kdvella paikasta toiseen:
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21) Aulis: No tossa meidn jengi jotka asu siind Hameentie 37:ssd. Me kaytiin skrinnaa-
massa tuol Kulosaaren kentélld. Siel oli aina tilaa, siel pysty pelaa latk&&. Bra-
gulle ei paassy ku se oli aina tays. Ja jalkasin mentiin Kulosaareen, sinne on
kolme nelja kilometrii oli siitd meiltd niinku. Nii et joka paikkaan kyll& ei ollu
fyrkkaa et olis paassy sporalla ajamaan mut.

Keséisin polkupyoré sen sijaan oli tarkein kulkuvaline, jos sellaisen vain sattui omistamaan:

22) Annikki: No mé& sain kans fillarin joskus. M4 olin opparin tokalle luokalle niinku
paassy ni sitten faija osti mulle fillarin ja se oli tallanen Cresent ja siita niin
sanottu nuorisomalli eli se oli vah&dn matalampi ku ne se naisten Cresu ja tota.
Ma olin kyl melko lavee kanssa ku sain mokoman hienon fillarin ja. Silla sit
kylla sotkettiin ihan ihan tositarkotuksella ettd. — — Fillari oli se niinku se
tarkein kesaliikkumavaline.

Vaikka pyoréily ja kavely nousevat keskeisimmiksi litkkumatavoiksi, on myos raitio-
vaunu ollut haastateltujen kéaytossad, kolme heista mainitsee kulkeneensa silla koulumatko-

jaan. Annikki kertoo kuitenkin, kuinka raitiovaunulla ajo oli niin hienoa, ettd koulumatkoi-

hin tarkoitetut liput menivat myds muuhun kayttoon:

23) Annikki: Mutta kyll& jo silloin ku mé& kansiksen alotin sielld Kirstarille ku p&astiin,
ni silloin opettaja sano et kaikki joilla on pitempi matka skoleen ku Kilsa, ne saa
anoo niit4 sporalippuja. Ja tota no tietystihdn sité heti niitd anottiin. Ja sit me
tehtiin aika usein niin, ettd kouluun pain mentiin aina dallaamalla ja tota sitten
viikonloppuna elikka lauantaisin, ni ku skole loppu ni silloi hypattiin kolmosen
ratikkaan ja ajettiin niin monta kierrosta ku lippuja oli. (Naurua.) Se oli niin
hienoo. Ja nimenomaan niissa avovaunujen takaosassa, ettd siella se kaikista hie-
noin matkateko oli.

Esimerkissa 23 esiintyvat nimitykset spora ja ratikka. Spora vaikuttaa olleen kaytetyin
nimitys raitiovaunulle ainakin haastateltujen keskuudessa. Se esiintyy jokaisella, ja ldhes
kaikki kayttavat sitd haastattelun aikana useimmiten raitiovaunusta puhuessaan. Ratikka sen
sijaan esiintyy vain muutaman kerran ja ainoastaan kahdella puhujalla, joten se vaikuttaisi
olevan huomattavasti sporaa vahaisemmassa kaytdssa. Ratikka-sanan kaytto lienee yleisty-
neen slanginkayton vahentyessa. Kaksi haastateltua ainakin kertoo kéyttavansa nykyaan ra-

tikka-nimitystd enemman kuin ennen, kun slanginkayttd6 muutenkin on vahentynyt:

24) Ahto: Ainaki mulla ne on enemmaén kirjakielistyneet n&a nimet
Aulis: Joo
Ahto: Vdhemman ma kdytan sporaa tai muuta kylla mulle tulee se raitiovaunu tai
no ratikka on kyllda semmonen mit4d ma yleensa tana-
Aulis: Se on semmonen yleinen nimi kyll&
Ahto: tdndpaivana kylla.
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Esimerkistd 24 kay ilmi, ettd Ahto ja Aulis pitdvat ratikka-nimitysté sporaa yleiskielisem-
pand, mika tukeekin hyvin myds nuorten haastattelusta saatuja tuloksia. Siitd, onko ratikka
enaa varsinaisesti slangisana, haastatellut ovat kuitenkin erimielisid. Aulis epdilee, etta ra-
tikka ei oikeastaan ole slangia endd nykyaan, mutta Ahto ja Aarne pitdvat sité slangisanana
yhé edelleen. Myos 70-luvulla syntynyt Marko on vakaasti sitd mieltd, etta ratikka on slan-
gia. Han perustelee tata silla, ettd sana ei ole viela tullut yleiskieleen.

Yksi haastatelluista kayttaa lahes poikkeuksetta nimitysta raitsika. Han mainitsee ker-
ran sporan ja skurun, mutta muuten han puhuu pelkastaan raitsikasta raitiovaunuun viitates-

saan. Spora-nimityskin esiintyy ainoastaan asiasta erikseen kysyttéessa:

25) Aimo: No se oli raitsikahan se nyt yleensd sanottiin. No spora oli toinen tietenki,
ettd ei me nyt oikestaan paljon muuta nimitysta kaytetty.

Esimerkistd 25 voisi paatella, ettd Aimo on nuorena liikkunut porukassa, jossa on puhuttu
raitsikasta, mutta myods spora on saattanut olla kaytossa. Aimon lisdksi raitsikaa kayttavat
haastattelussa myds Annikki ja Ahto, mutta heista kumpikin mainitsee sen vain kerran. Vai-
kuttaa siis siltd, ettd spora ja raitsika ovat molemmat olleet laajasti k&ytettyjd ja tunnettuja,
mutta on riippunut puhujasta tai kaveripiirista, kumpi niist4 on noussut hallitsevammaksi.

Haastattelussa raitsika esiintyy ainoastaan k:llisena, mutta kaytdssa lienee samoihin
aikoihin ollut my®os g:llinen variantti raitsiga. Stadin Slangi ry:n slangitreffeilla 20.11.2014
erds jasen johdatteli kuulijat illan aiheeseen toteamalla: ”Mun mutsi ja faija ei puhunu rati-
kasta, ne puhu raitsigasta”. Myohemmin hén kertoi, ettd raitsiga-nimitys olisi ollut k&y-
tossd “Tolikassa” eli T6616ssd. Hén oli sitd mieltd, ettd Pitkénsillan pohjoispuolella Herman-
nissa ja Vallilassa ei olisi osattu d:td ja g:td. (Slangitreffit 20.11.2014). Pit4a tosiaan paik-
kansa, etta kaikki slanginpuhujat eivét oppineet soinnillisia klusiileja b:t4, d:t4 ja g:té, ja
kayttivat niiden sijaan soinnittomia p:t, t:t4 ja k:ta (Paunonen 2000a: 19). Lienee kuitenkin
lilan yleistavaa sanoa, ettd kyseiset puhujat olisivat keskittyneet nimenomaan Hermanniin
tai Vallilaan. Lisédksi soinnittomien klusiilien kdyttd ei valttdmatta johtunut siita, etta peh-
meita klusiileja ei olisi osattu. Soinnilliset ja soinnittomat klusiilit ovat voineet vaihdella
my0s samalla puhujalla niin, ettd joistain sanoista molemmat variantit ovat olleet kaytossa.
(Paunonen 2006a: 337.)

Siing, ettd tietyt variantit olisivat esiintyneet tietyilla alueilla, on kuitenkin peréa. Soin-
nillisten klusiilien ja ylip4atddn suomen kielelle vieraampien &énteiden kayttd6 on voinut
vaihdella kaupunginosien tai eri poikaporukoidenkin mukaan. Sellaiset poikaporukat, joihin

on kuulunut enemmaén ruotsinkielisid, ovat esimerkiksi ilmeisesti kdyttdneet enemman myos
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suomen kielelle "vieraita” konsonantteja ja pédinvastoin. (Paunonen 2000a: 19.) Tamén ai-
neiston perusteella on mahdotonta olettaa mitdan varmaa raitsikan ja raitsigan puhuma-alu-
eista. Tulokset kuitenkin tukevat edelld mainittuja vaitteita, silla Aimo on asunut Pitkansillan
pohjoispuolella Kalliossa, kun taas raitsiga on To6l6ssé ollut ainakin joidenkin kaytdssa.

Edell& olleessa esimerkissd 25 Aimo kertoo, etta hanen kaveripiirissadn oli raitsikan
lisdksi kéytdssa ainoastaan spora. Téh&dn muut haastatellut kuitenkin kommentoivat, etta
skuru-nimitysta kaytettiin myés. Aimo epdilee, ettd skuru olisi tullut k&yttoon vasta myo-
hemmin, mutta Annikki ja Aarne ovat vakaasti sitd mieltd, etté se on ollut kdytdssa jo 1950-
luvulla. Myds Ahto muistelee toisessa kohden haastattelua, etta raitiovaunua kutsuttiin sku-
ruksi, ja Aulis on samaa mielta tastd. Skuru esiintyy siis jonkin verran haastateltujen pu-
heessa heidan viitatessaan raitiovaunuun, mutta selvasti véhemman kuin spora. Ajatus, ettéd
skuru olisi tullut kayttéén 1950-luvulla tai myéhemmin, on siind mielessé erikoinen, etta
skuruhan viittasi alun perin hevosvetoiseen raitiovaunuun eli nimitys on ollut k&ytssa aivan
alusta alkaen. Vaikuttaisikin siis silta, ettd skuru on vélissa ollut vdhdisemmassa kaytossa ja
noussut uudelleen suosioon myéhemmin.

Spora nayttaa olevan kaytetyin nimitys raitiovaunulle myos tarkastelemassani Kirjal-
lisuudessa. Tervomaa kayttdd yksinomaan sporaa, ja Janzonillakin se on selvasti yleisin ni-
mitys. Janzonin teosten lopussa olevassa sanastossa raitiovaunulle on annettu slangivasti-
neiksi sporan liséaksi myds skuru, ratikka ja raitsikka. Tasta voi paatella, etta kaikki variantit
ovat olleet tunnettuja, mutta Janzon on itse kayttanyt padasiassa sporaa, aivan kuten suurin
osa haastatelluistakin. Tervomaa kirjoittaa ditinsd ajaneen raitiovaunua sodan aikana: “Kri-
guaikana mutsi tsoras sporaa, ja iltasin se ompeli ja korjas muijien kledjuja.” (2005: 17).

Myos Mattsson kayttda teoksissaan enimmékseen sporaa. Skuru esiintyy kuitenkin
yhdessi pakinassa, joka késittelee erityisesti raitiovaunuja. Pakinan nimi on ”Tsorattiin spo-
ralla” ja se alkaa sanoin ”Tai skujattiin skurulla.” Tdmé kuvaa mielesténi hyvin Stadin slan-
gissa kaytossa ollutta synonymiaa, saman asian voi sanoa monin eri tavoin. Aiheesta on Kir-
joittanut Heikki Paunonen artikkelissaan Synonymia Helsingin slangissa (2006b). Mattsson
kayttdd pakinassaan useaan otteeseen molempia nimityksia skuru ja spora, ja ne esiintyvat
my0s yhdyssanoissa, kuten skurumuseon ja sporaristeyksissa. Kertaalleen hdn mainitsee
mya0s raitsikan, mutta se esiintyy hanen pojanpoikansa repliikissa: ”Ukki tidtsd mitd? Tuall
on hevonen vetdmassa raitsikaa. Ootsd ukki ajanu semmosella?” (Mattsson 1995: 65).
Mattssonin toisessa teoksessa on kaytossa pelkéstdan spora. Tasté voisi péaéatella, ettd spora

lienee ollut hanellekin yleisin muoto, mutta skuru on voinut olla kdytossa sen rinnalla.
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Mattsson muistelee kaikenlaista raitiovaunuihin liittyvaa pakinassaan. Toisin kuin An-
nikki, hén ei saanut raitiovaunulippuja koulumatkoihin: ”Skolematkat kulettiin dallaamalla,
el nithin sporalibareita irronnu” (1995: 64). Mattsson oli tosin my0s haastateltuja selvésti
vanhempi, 1920-luvulla syntynyt. Samanlainen eldaméanmeno kuitenkin vélittyy hanen Kir-

joituksistaan. Mattsson muistelee lammoll& avoraitiovaunuja:

26) Liffoin niisté oli kuiteskin kesévaunu. Siind oli kivaa tsitata kesiksell&. Skruudata
jatskié ja ottaa suulista. (mp.)
Myo0s haastatellut muistelivat kesdvaunuja mielelldén. Seuraavassa esimerkissa Annikki ku-

vaa niita tarkasti:

27) Annikki: Ne sen aikuset avovaunut ja niin sano-, nykyisin sanotaan keséavaunuiksi,
ni ne oli kyl aika kliffoja ku niis oli tallaset pitkat penkit vaan kummallaki puo-
lella raitsikaa ja silla sipuli ja keskelld kaytava. Ja sit katosta roikku kauheesti
niit4 apinapuita missa sai killua, ettd pysy pystyssa. Ni se rahastaja tunki itteensa
edestakas siind kaytavalla ja siellahan ne ensimmaiset ruotsin kielen sanatki opit-
tiin ndmé “’stig framat™ ja kaikki muut (naurua) et tota. Ja sillon vissiin synty taa
vitsikin etta liikennelaitoksella on kaks aatelista. Oli Stig av Framat ja Erik von
Frenckell. (Naurua.)

Annikki viittaa kuvauksessaan myos raitiovaunussa kuultuun ruotsin kieleen. Kuten kolman-
nessa luvussa kavi ilmi, raitiotietydlaiset olivat tuohon aikaan l&ahes poikkeuksetta ruotsin-
Kielisid, joten raitiovaunuissa luonnollisesti kuuli paljon ruotsia. Annikin mainitsemasta
fraasista stig frdmat” tuli jonkinlainen lentdva lause, ja erds radiotoimittaja otti sen jopa
nimimerkikseen (Ratikkamuseo). Tyontekijoiden huono suomen kielen taito tietenkin kir-
voitti my6s moni vitseja.

Esimerkissd 27 Annikki kertoo raitiovaunuissa olleen pitkét penkit seinustoilla. Avo-

perdvaunuissa penkit sen sijaan ovat olleet perakkain:

28) Ahto: Kyl ma muistan ne avosporat oli semmaosia nehd oli penkit perékkain. Ja
siitdhan paasi joka penkin kohdalta sisaan. Sillo ne ihan ensimmaiset — — Joka
penkin kohdalta mentiin siin oli taa pitk& timmone astinlauta ja sielta sit taa ra-
hastaja Kiersi justiin ja siitd paasi pois sitte. Mut sitte jossain vaihees taa autolii-
kenne kasvo niin paljo ni siihen tuli timmaoset kettingit laitettiin etta siité se tayty
menna sit takaosasta tai etuosasta siséén eli sivuilta ei endé paassy. Ja nehan oli
viimesen kesan n&é kesédvaunut vuonna viiskytkaks muistaakseni.

Ahton kuvaus esimerkissa 28 tdsmaa tdydellisesti vanhoihin avoperévaunuihin, jotka ovat
ajaneet viimeisen kerran linjaliikenteesséd olympialaisten aikaan keséalld 1952 (ks. luku

3.1.2). Nykyaan tallaisen vanhan avoperavaunun kyytiin on mahdollista pa&sté kesaisin, kun
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Oy Stadin Ratikat Ab jarjestdd museoratikka-ajeluita Helsingissa. (Museoliikenne.) Myos
haastatellut mainitsevat nykyaan kesdisin litkenndivan vanhan avovaunun ja nimittavat sita
turistisporaksi.

Kaarlo Stenvall on ollut hieman haastateltuja vanhempi, han oli syntynyt 1920-luvulla
aivan niin kuin Erkki Mattssonkin. Stenvall luettelee teoksessaan useita raitiovaunujen ni-

mityksia:

29)  Niind vuosikymmenina, jolloin raitiovaunut olivat kaupungissa kulkeneet, olivat
my6s nimitykset lisddntyneet ja muuttuneet: k&ytossa olivat olleet ainakin konima-
siina, skuru, spora, sipoolainen, raitsika ja ratikka. (2012: 141.)

Stenvall mainitsee jo esill& olleiden nimitysten lisaksi konimasiinan ja sipoolaisen. Esimer-
kisté ei kuitenkaan kay ilmi, milloin mikakin ndistd nimityksista on ollut kaytdssg, ja mita
Stenvall on itse niistd suosinut. Muualla teoksessa hdn kayttdd péaasiassa raitsikaa, joten
kenties se on ollut yleisin hanen kayttamistaan nimityksista. Spora sen sijaan esiintyy hénen
isansé repliikeissa, joten voisi kuvitella sen kuuluneen hénen kielenkayttoonsa.

Kaverinsa puhetta referoidessaan Stenvall kayttada kertaalleen nimitysta sipoolainen,
joten uskoisin senkin olleen kaverusten kaytdssa. Han viittaa raitiovaunuun myos pelkalla
vaunu-nimitykselld, kuten alla olevasta katkelmasta kdy ilmi. Nama kohdat tekstissa ovat
kuitenkin hyvin yleiskielisig, joten voi olla, ettd vaunu ei ole ollut puhekielessa kaytdssé.
Kuvauksessa eletddn 1940-luvun alkua, Stenvallin eli Killen ja hdnen ystdvansé Laukin nuo-

ruusvuosia:

30) — Killee, akkii sipoolaisen peesiin!

Kymmenen metrin matka ei ollut mik&an ponnistus meille. Hieman liukastelin, ja
pian tarrasimme molemmat kiinni lunta pollyttavan vaunun takapuskureihin. Tarvit-
tiin vain muutama sovittava juoksuaskel ja jalat perékkain kiskoille. Luiku oli hyva,
vaunu lisasi kurvin jalkeen vauhtiaan ja niin mentiin kyyryssad Hakaniemea kohti.

Vaunu pysahtyi. Verryteltiin hiukan. Ei ollut menij6ita eika tulijoita ja pian taas
lahdettiin liikkeelle. Ohi liukui Kone-Sillan musta, matala tehdasmakasiini sek&
sama kulma, jossa paivalla olin seissyt. Ajatukseni menivét eteenpdin. Pian tulee hal-
lin sivu, ja samassa muistin, etta siind oli vaihteen haara.

Kiljuin Laukille, etta laske irti nopeasti, mutta hdn ei kuullut tai ei ollut tietdékseen-
kaén vaan huuteli takaisin uhitellen:

— Kesken ei jatetd, koko hinnan edestd, jumaa-la-utaa!

Irrotin otteeni. Liu’uin viistosti ajotien syrjdin ja pdddyin pehmedsti lumivalliin.
Nousin pystyyn, puhdistin vaatteeni. Vilkaisin etenevdd vaunua ja néin, kuinka
Laukki kiepahti akkida mahalleen. Kéadet irtosivat puskurista, ja han sliirasi lumisena
sukkulana monta metrié kiskojen vélisssa. Kuvittelin ndhneeni tulikipingita kiskolla
Laukin jalan alla, ennen kuin haaveri sattui. (2012: 143-144.)
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Esimerkissé Stenvall kuvaa, kuinka han matkustaa pummilla kiskoja pitkin liukuen. Matka
paattyy hieman huonosti, mutta kummallekaan ei kdy kuinkaan, kengénpohjat vain kuluvat.

Tallainen matkustustapa tuli esille myos haastattelussa, ja oli ilmeisesti varsin yleisté:

31) Aimo: Sit meil oli kakarana oli semmonen tyyli sitten varsinki talvisaikaan, etta
raitsikoiden takana viimesen taikka sen takimmaisen vaunun takana oli semmo-
set kumiletkut, ilmaletkut semmoset, ni sielt pidettiin kiinni ja kenkien kanssa
luisteltiin siell& peréssad. Pummilla ajettiin talla tavalla aina niin kauan kunnes
konnari tuli hatyyttaa veks sielt sitte. Mutta sill& tavalla kuljettiin, et se oli hyvin
yleistd kakaroilla talvisaikana, etta liuttiin siell4 perdssé kenkien kanssa. Sku-
ruthan kulki siihen aikaan hyvin paljon hitaampaa mité nyt kulkee, taytyy nyt
muistaa sekin, et vauhti ei aina nyt ollu niin hirveen kova.

Toisin kuin Stenvall ja hanen ystavansa, Aimo kertoo, ettd he eivat juuri vélittaneet kengén-
pohjien kulumisesta: ”Noo sitd nyt ei kyselty sillo kakarana. Faija otti taas puunauloja ja
koitti korjata niita kenkid, jos pohjat lahti irti.”

Erkki Johannes Kauhanen on ollut haastateltuja nuorempi, 1950-luvulla syntynyt. Ha-
nen slangissaan on kuitenkin ollut myos vanhempaa kerrostumaa. Kauhanen kertoo verkko-
sivuillaan, ettd hdnen omaan 1950-60-lukujen slangiinsa on sekoittunut sek& hanen isansa
1940-50-lukujen etta hanen poikiensa 1980-90-lukujen slangia. Tallaista kielimuotoa Kau-
hanen kutsuu “eldviksi slangiksi” tai ”fuusioslangiksi”. (Slangi.net.) Kauhasen slangisanoi-
tus Sporakuski kuvaa mielesténi osuvasti sitd, miten keskeinen kulkuvéline raitiovaunu Hel-
singissa on. Laulussa tuodaan esiin se, etta raitiovaunut kulkevat vain Helsingissa, ja kau-
pungin rajat myods maaritellaan raitiovaunun kulkureitin mukaan. Tama onkin kasittaakseni
ollut varsin tavallinen nédkokanta helsinkildisten keskuudessa aiemmin, ja tuli esille myoés
tutkielmani alussa olleessa katkelmassa (ks. luku 1).

Sporakuski on tehty kappaleen Hyvaa huomenta Suomi pohjalta, jonka alkuperdinen
versio taas on City of New Orleans (Kauhanen: Sporakuski; Aénitearkisto). Sporakuski on

Kirjoitettu raitiovaununkuljettajan nakdkulmasta, ja sen kertosakeistd menee nain:

32) Ja sporalla stadilaiset skujaa:
ku kiskot slyyttaa, niin Stadikin.
Ei skutsis, eik& pellol skurut foraa.
Spora Stadin "ihme" on ku min&kin.

Skujaan sporaa, stikkaan samaa rundii.
Kiesit gungaa, kiskot kirskuun paan.
Tsekkaan flabaa, draisaan friiduu, kundii.
Oon Stadin kuski, spora Seiska A:an.
(Kauhanen: Sporakuski)
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Laulu on julkaistu Stadin styget 1 -cd:114, jolla sen esittad rockyhtye Kenonen. Kauhanen on
muuttanut sanoja hieman levyn julkaisun jalkeen, mutta kertosékeisté on sailynyt samana.
Raitiovaunua kutsutaan laulussa seka sporaksi ettd skuruksi, kuten kertosakeistostékin kay
ilmi. Spora-nimitys on kuitenkin hieman kéytetympi, esiintyyhén se jo laulun nimessakin.
Spora mainitaan myos kertaalleen kolmessa muussa Kauhasen sanoituksessa, kappa-
leissa Ta& mun Stadini on, Raflan skremma ja Paha skabd. (Slangi.net). Raflan skremmassa

raitiovaunun nimityksena on kaytetty myos pelkké&é linjanumeroa:

33) Kun raflaan meen, missaan en naa,
sitd skremmaa, en tyttoakaan.
Niiden sporaan on hiffattu menneen
ja sit pohjoiseen kuutosel kadonneen.
(Kauhanen: Raflan skremma)

Muita raitiovaunun nimityksid Kauhanen ei ndyta kayttdvan. Myo6s hanen pakinoissaan
esiintyvat pelk&staan spora ja skuru, ja niissakin han kayttd4 spora-nimitysta skurua useam-
min. Han muistelee pakinoissaan omaa lapsuuttaan ja nuoruuttaan yksittdisten tapahtumien
kautta. Kahdessa pakinassaan Kauhanen on yhdistédnyt spora-nimitykseen myos raitiovau-
nun linjanumeron: ”gamla kutosen spora”, ’ykkdsen sporal” (Kauhanen 2000; Kauhanen
2002). Nama ovat samalla hyvia esimerkkeja siitd, ettd kun linjanumero on yhdistetty muu-
hun raitiovaunun nimitykseen, se esiintyy genetiivissa, mutta yksinddn yleensa adessiivissa
kuten kappaleessa Raflan skremma (ks. esimerkki 34).

Kuten edell& totesin, Kauhanen oli nuorempi kuin haastatellut. Oman sukupolven slan-
gin luulisi olevan hallitsevin omassa kielenkayt6ssa, vaikka siihen olisikin sekoittunut niin
vanhempaa kuin nuorempaakin kerrostumaa. Télta kannalta katsottuna Kauhasen kayttamat
muodot tukevat hyvin haastattelussa ilmi tulleita seikkoja. Spora on selvasti sailyttanyt ase-
mansa suosituimpana muotona, mutta skurun kayttoé on lisaantynyt. Kuten edella kavi ilmi,
haastatelluilla oli hieman eri ndkemyksi& siit4, milloin skuru-nimitys olisi ollut ké&ytdssé,
mutta ilmeisesti se on yleistynyt jalleen 1950-luvulta eteenpain. Se ettd 1950-luvun alussa
syntynyt Kauhanen kayttaa skurua haastateltuja enemmaén tukee hyvin téta oletusta.

Raitiovaunun nimityksia tarkasteltaessa ei voi olla huomioimatta Veikko Lehmukse-
lan (1908-2003) sanoittamaa kappaletta Niin gimis on Stadi, joka on yksi Stadin Slangi ry:n
tunnuslauluista (Slangi.net, Stadin Slangi ry). Kappale tunnetaan myos nimelld Stadin kun-
din kaiho, ja sen alkuperainen nimi on ollut Assan kaiho. Lehmuksela on kirjoittanut sanat
jouluaatonaattona vuonna 1941 Karhuméessa Karjalassa. Han soti sielld Sorndisten ja Kal-

lion asevelvollisista kootussa Assarykmentissd, mistd laulun alkuperdinen nimi juontaakin
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juurensa. (Nikula 2003: 9.) Kappaleesta valittyy suuri kaipuu Helsinki& kohtaan ja toive, etta
sen paasisi vield kerran ndkemaan:

34) Niin gimis on Stadi,

ois toivomus snadi,

et tsiigaa sais sen viel& kerran.
Mieli Sorkkaan ois tsoraa,
sinne skuru kylla foraa

tai vislaa vois issikan tsérran.
(Lehmuksela 1941)

Esimerkissd 34 on kappaleen ensimmaéinen sakeistd. Puhuja kaipaa siind kotikonnuil-
leen Sorndisiin, jonne kertoo raitiovaunun ajavan. T&ma on ainoa kohta, jossa raitiovaunu
mainitaan eli siitd k&ytetdan pelkéstdédn nimitystéd skuru. Heti perddn sanoituksessa tuodaan
esille, ettd SOrndisiin pddsisi myds hevosajurilla, "issikan tsdrrd” merkitsee vossikan kérrya
eli hevosajuria. Vield toisen maailmansodan aikana vuokra-ajurien kyytiin onkin Helsingissa
paassyt, mutta heti tdmén jalkeen he ovat kadonneet katukuvasta (ks. luku 3.1).

Alkujaan kappale on ollut slangiruno, kunnes Jussi Isomeri on saveltanyt sen lauluksi.
Taman jalkeen se on levytetty useaan otteeseen. Ainakin Jussi Raittinen seka yhtyeet Alan
miehet ja Sakilaiset ovat esittaneet kappaleen (Fono-aanitetietokanta.) Sen voisi katsoa ole-
van jonkinlainen ylistyslaulu Helsingille, vaikka siell& ei aina menisikdan hyvin, on se kui-
tenkin ”niin gimis” eli niin hyvé tai kiva. Kenties juuri tdstd syystd kappale onkin noussut
helsinkil&isten suosioon ja varsin tunnetuksi. Otin sen mukaan tarkasteluun juuri siksi, etta
se vaikuttaa olevan ehdottomasti yksi merkittavammisté slangisanoituksista, ellei jopa mer-
Kittavin.

En pysty tarkastelemani aineistoni perusteella tekemééan tarkkaa yleistysta siitd, mitka
nimitykset olisivat olleet kaytetyimpid millakin vuosikymmenelld, ja tastd syysta olen kes-
Kittynytkin lahinna esittelemaan kaytdssa olleita nimityksia ja pohtimaan niiden mahdollista
yleisyyttd ja kdyttoaikaa. Vaikuttaisi kuitenkin siltd, ettd spora on ollut suosituin ja kdytetyin
nimitys jo ainakin 1940-luvulta l&htien, ja mahdollisesti aiemminkin. Sen rinnalla on joissa-
kin porukoissa ollut vahvana myds nimitys raitsika. Skurukin on ollut enemman tai vahem-
man kéaytossa 1900-luvun puolivalin tienoille, ja ilmeisesti nimitys on jopa yleistynyt uudel-
leen niihin aikoihin. Miss&an vaiheessa se ei kuitenkaan ainakaan tdman aineiston perus-
teella vaikuta olevan niin kéytetty kuin spora. Ratikka néyttaisi olleen viel& vahdisemmassa
kéytossa, joskin kylla selvésti tunnettu.

Tah&n mennessa olen tarkastellut raitiovaunujen yleisnimityksid, mutta tietyill4 vau-

numalleilla on ollut myds omia tunnettuja nimityksiddn. Naméa nimitykset eivét tulleet esille
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haastattelun aikana, eik& niita esiinny myoskaan edellé tarkastelemassani kirjallisuudessa.
Luon seuraavaksi lyhyen katsauksen siihen, millaisia nimityksia kaytossa on ollut. Aineis-
tona tdhén kéytan Ratikkamuseosta ja Stadin Slangi ry:n slangitreffeiltd saamiani tietoja seka
Paunosen teoksia. En pyri systemaattiseen kaikkien vaunutyyppien nimitysten esittelyyn,
vaan tuon esille sellaisia tunnettuja nimityksi&, joihin olen aineiston keruun yhteydessa tor-
mannyt.

Svenskiksi ja pikkusvenskiksi kutsuttiin ruotsalaisen Allménna Svenska Elektriska Ak-
tiebolaget -yhtion eli ASEA:n valmistamia vaunuja, mistd nimitys juontaakin juurensa.
Svenski 16ytyy myos Stadin slangin suursanakirjasta tdssa merkityksesséa (Paunonen 2000b).
Pikkusvenskin liikenndinnin alkuaikoina 1910-luvulla siin& oli postilaatikko kyljessa. Vau-
nun Kiertdessa ympari kaupunkia, postilaatikkokin siirtyi siis sopivasti paikasta toiseen. Ra-

hastajan tehtédvana oli tyhjentéa laatikko ja vieda Kirjeet postitoimistoon. (Rauhala 2014.)

Kuvassa 23 on pikkusvenski postilaatikko kyljessaan.

Kuva 23. Vuonna 1908 valmistettu HRO:n vaunu 36, jonka kyljessa on postilaatikko. Kuva:
M. Hellstenin kokoelma.

Asean valmistama oli myds vuonna 1919 kayttoon otettu suuri neliakselinen raitio-
vaunu, joka pian sai helsinkildisilta lempinimen Jumbo (Paunonen 2010: 418). Vaunu oli
tavallista isompi ja hienompi, misté nimi lienee perdisin. Jumbossa oli kaksi eri osastoa, yksi

kummassakin paassa. Toinen puoli oli tupakoville ja toinen tupakoimattomille. Jumbo onkin
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ollut ainoa vaunu, jossa on voinut polttaa matkan aikana. (Ratikkamuseo.) Edelld mainitut
seikat Jumbosta tulevat esille my6ds Mattssonin raitiovaunuja kasittelevassa pakinassa,

vaikka ei hdn mainitsekaan Jumboa nimelta:

35) Bréntsikaan tsoras ihan oma ruskea skuru. Se oli snygimpi ja korkeampi kuin
tavalliset skurut. Siin oli vaan yks vaunu mut kaks luokkaa I ja Il. Blaadaajillekin

oli oma osasto. Skuruun ei kelvannu ku sen omat libarit. (1995: 64-65.)
Mattsson mainitsee kyseisen raitiovaunun ajaneen Bréntsikaan eli Kulosaareen. Aluksi
Jumbo liikenndikin téalla reitilld. Jumboiksi nimitettyja vaunuja oli kaksi, ja ne hankittiin
Kulosaaren raitiotieliikennetta varten sillan valmistuttua. Kulosaarelaiset olivat ylpeita hie-
noista vaunuistaan, mutta joutuivat kuitenkin lopulta luopumaan niista, sill& silta ei kestanyt
niin suuria ja painavia raitiovaunuja. N&in ollen Jumbot siirrettiin Munkkiniemen ja Ké&pylan
reiteille. (Paunonen 2010: 418.) Jumbot liikenndivat Kulosaareen vuosina 1919-1936, ja
linjaliikenteessa ne olivat vuoteen 1954 saakka. Taman jalkeen vaunuja kaytettiin kesamok-
keing, kunnes ne 1990-luvulla palautuivat HKL:lle. Toinen vaunuista padtettiin kunnostaa,
ja pitkallisen projektin tuloksena se saatiinkin entisOityé ldhes alkuperdiseen asuunsa. Ty0
kaynnistyi 2000-luvun alussa ja valmistui syksylla 2007. (HKL, Jumbo; Résédnen.) Loppu-

tulos on nahtavissa kuvassa 24.

RRIANDO

rmmeme—

Kuva 24. Vuonna 1917 valmistunut Jumbo lahes alkuperdiseen asuunsa kunnostettuna
vuonna 2007. Kuva: Jorma Rauhala.
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Vuosina 1920-1959 linjaliikenteessa oli k&ytdssa 20 amerikkalaista raitiovaunua, joita
kutsuttiin Jenkeiksi. 1940-luvulla ndihin vaunuihin tuli omat paikat myos rahastajille, jotka
siithen saakka olivat kulkeneet vaunussa edestakaisin. Tekniikaltaan Jenkit olivat aikansa
hienoimpia vaunuja, niissa oli pneomaattinen ovenavausjérjestelmé eli ovet avautuivat pai-
neilmalla. Kéytdnnossa se tarkoitti sitd, ettd rahastaja pystyi avaamaan ja sulkemaan ovet
omalta paikaltaan. My0s raitiovaunun jarru toimi paineilmalla, mik& oli merkittavin ero van-
hoihin vaunuihin, silla se jarrutti tehokkaammin. Kaiken kaikkiaan Jenkeissé oli kolme eri
jarrua. Lisaksi vaunuissa oli kadannettévét penkit, niin ettei kenenkaan tarvinnut koskaan is-
tua selk& menosuuntaan péin. Samasta syystad monissa aiemmissa vaunuissa penkit oli sijoi-
tettu vaunujen sivuille. (Ratikkamuseo.) Vuosina 1941-42 tilattiin olympialaisia varten
kuusi uutta vaunua, jotka saivat nimen Arkku ulkonékonsa vuoksi. Olympialaisia ei tallgin
tullutkaan, mutta vaunut jaivat kayttéon. Niitd on kutsuttu myds miljoonavaunuiksi kalliin
hintansa tahden.

Monia vanhoja raitiovaunuja on muutettu varikolle tyévaunuiksi sen jalkeen, kun ne
ovat poistuneet linjaliikenteesta. Tallaisia vaunuja nimitetaan varikon passeiksi. Nimitys lie-
nee ollut kaytdssa jostakin 1950-60-luvulta alkaen. Raitiovaunuhalleilla tydskentelee myods
henkild, jota nimitetddn kikkamieheksi. Hén on erddnlainen “’yleiskorjausmies”. Raitiovau-
nuihin liittyy myos pysakkinyrkiksi kutsuttu henkild. Pysakkinyrkeiksi nimitettiin jarjestys-
miehid, jotka estivat kiilaamisen raitiovaunujonossa, ja pysayttivat jonon vaunun ollessa
taysi. 1940-50-luvuilla raitiovaunupysékeilla oli jonotusportteja, joissa vaunuihin jonotet-
tiin, ja ndiden porttien luona pysakkinyrkit paivystivat. Vaunun ollessa tdysi matkustajat
saattoivat myos hypata roikkumaan vaunun ulkopuolelle paastdkseen mukaan, ja pysakki-
nyrkit poistivat ndma mahdolliset roikkujat. (Ratikkamuseo.) Stadin slangin suursanakir-
jasta ei 10ydy pysakkinyrkkia, mutta pysakkipainija sen sijaan 10ytyy. Tama nimitys nayttaisi
olevan synonyyminen pysakkinyrkin kanssa ja myos kaytdssa samoihin aikoihin 1940-lu-
vulla. (Paunonen 2000b.) Kuvassa 25 nakyvét hyvin jonotusportit raitiovaunupysakilla Man-

nerheimintien alkup&éssa.
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Kuva 25. Liikennettd Mannerheimintien alkupééssa 1940-luvun loppupuolella. Raitiovau-
nupysakeilla olevat jonotusportit otettiin kayttddn sodan aikana. Kuva: Fred Runeberg. (Hel-
singin kaupunginmuseo.)

5.2 ”’Stoge ei ldhteny ennenku té4 jaba heilautti flaguu”

Junan slanginimityksissé haastatelluilla ei vaikuta olevan juurikaan variaatiota, he kaikki
kayttavat stogea ikédluokasta huolimatta. Sana nayttéisi monikon inessiivissa ainakin Ahton
puheessa taipuvan juna-sanan tavoin. Samalla Ahto kuvaa hyvin sitd, kuinka matkustuskay-

tdnnot ovat junissa muuttuneet:

36) Ahto: No stogissa oli aikoinaan sillo toinen ja kolmas luokka. Rahvas matkusti
kolmannessa ja hienosto tokassa luokassa. Ja sitte muutettiin tossa vaunut ei
muuttunu mikskaan, mutta tokasta luokasta tehtiin eka luokka ja kolmannesta
luokasta toka luokka ihan samat sisustukset. Mut eka luokka oli olemassa sil-
aikoinaan, mut se oli vaan tammosta todella diplomaattien ja muiden k&yttoon
sitte erikoisvaunut ja.

Aimo: Eiks siin ollu pehmustetut penkitki viel&?
Ahto: No nimenomaan just ja tokassaki, mut kolmas luokka oli ndilla puupenkeilla
ku koroteltii.

Stoge-sanan taivutuksesta ei voi aineiston perusteella tehda juurikaan paatelmid, silla tama

on ainoa kerta haastattelun aikana, kun sana esiintyy monikossa.
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Vaikka informantit k&yttavatkin haastattelun aikana pelkastaan stogea tai junaa, lienee
tsuge myos heille tuttu. Asia tulee esille polkupydran slanginimityksista keskusteltaessa, kun
Marko mainitsee tsygan. Ahtolle se on taysin outo nimitys, ja niinpa hén luulee Markon
sanovan tsyge ja yhdistaa sen mita ilmeisimmin tsugeen:

37) Ahto: Jos sillo olis mun lapsuudessa nuoruudessa sanottu tsyge, ni kylla ma olisin

kasittany sen junaksi.

Annikki: Junaks joo.

Marko: Stoge oli taas juna meilla.

Ahto: Mutta just tsyge ni se menee niin l&helle.

Marko: Mut se on tsyga, se on & siel lopussa.

Ahto: Joo no just joo mut ku semmost sanaa ei ollu olemassakaan.

Marko: Se on sykkelista tietysti.

Ahto: Nii sykkelista just joo.
Ei ole ihme, ettd vanhempi polvi ei tunnista sanoja tsyga tai tsyge, sill& ne ovat tulleet slan-
giin vasta 1980-luvulla. Markon mainitsema tsyga vaikuttaisi Stadin slangin suursanakirjan
perusteella olleen yleisemmassa kaytdssa. Tsyge-sanalle on merkattu ainoastaan yksi lahde,
ja sana on ajoitettu kaytetyksi pelkéstdan 1980-luvulla toisin kuin tsyga. Molempien nimi-
tysten pohjana oleva sykkeli puolestaan on ollut kdytdssé jo 1910-luvulta alkaen, ja se onkin
Ahtolle tuttu sana, kuten esimerkista 37 kdy ilmi. (Paunonen 2000b.) Tsyge ja tsyga ovat
hyva esimerkki siitd, kuinka monilla toisiaan muistuttavilla slangisanoilla on sama alkupera.
Talléin sanan merkityksen voi myos helposti paatella muiden tuntemiensa sanojen perus-
teella. Lahesk&an néin ei aina kuitenkaan ole, ja esimerkki 37 kuvaakin mielesténi hyvin sita,
kuinka monet taysin erimerkityksiset slangisanat voivat muistuttaa laheisesti toisiaan.

Stoge on suosittu nimitys myos tarkastelemassani Kirjallisuudessa. Tervomaa ei juuri-
kaan kirjoita junista, mutta kerran hénen tekstissdén esiintyy kuitenkin stoge yhdyssanassa
stogevaunuja. Janzonkin kayttad stogea, mutta sen lisaksi tsuge esiintyy hanelld useaan ot-

teeseen. Seuraavassa esimerkissa han muistelee matkaansa Ruotsiin sotalapseksi:

38) Jo tés ku lahettiin Stadis, ma meinasin sliibaa, ku se havis hetkeks nékyvist. Sit
meidt pantii stogee ja siel ne sit yhes valis samlas kaikilt ku viel oli niist smorga-
reist, ku oli porukalle himast duunattu messiin, loput ja dilkkas ne sit uudestaa, nii
et kaikille riitti murkinaa.

Sit lopuks me tultii Tornioo, matkast sinne mul on semmone hdmé&ra muistikuva et
se meidn stoge olis matkal jossaan staijannu tunnelis, pommareit gudjus.

Sit ku meiét ruvettii lastaa svenskistogee, yks solttu ku syynas niit rusettii, sano
et mult puuttuu se vika, ku oli sinikeltanen ja se leedas mut yhtee parakkii, mis se
kai sit selvis mist kiikasti ja m& paasin messii tsugee. (1997: 13-14)
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Mattsson sen sijaan kayttda junasta yksinomaan stoge-nimitysté. Se esiintyy useam-
massakin h&nen pakinassaan monessa kohtaa. Mattsson kertoo haaveilleensa lapsena junan-

kuljettajan ammatista:

39) Jos kysyt snadilta kundilta mika siita tulee bulina niin se sanoo sulle et se rupee
tsoraan fiudee tai flygarii. Mulla oli snadina hinku ruveta bulina skujaan stogee.
Statsalla taitaa olla viel&kin lasilodjussa se sama snaba stogen veturi, jota ma
kavin usein faijan kanssa tsiigaamassa. Kun skuffas lodjun holeen huggen, sytty
stogeen lyysis ja sen pyoréat rupes rundaamaan. Se oli ihan oikeen nakonen.
(2009: 74-75.)
Esimerkistd 39 vilittyy kuva siitd, ettd junat ovat olleet Mattssonille térkeitd. Tata tukee
my0s se, miten usein ne muihin tarkastelemiini kulkuvélineisiin verrattuna hanen teoksis-

saan mainitaan. Toisessa pakinassaan Mattsson kertoo halunneensa alkaa junan l&hettéjaksi:

40) Ennen snadin kundin toiveena oli esimerkiks bilikan suharin, botskin kipparin,
dekkarin tai vaikka flygaajan ammatti. M4 oisin kyl ihan skidind halunnu tulla stogen
lahettdjaks. Semmoseks jol oli punanen koppakotsa ja pilli. Stoge ei lahteny ennenku
taa jaba heilautti flaguu ja puhals pilliinsa. Kivaa oli stondaa siind stogen jattdmas
valkoses ongas, jossoli janna dofis. (2009: 119)
Kuten esimerkeisté 39 ja 40 nakyy, Mattsson ei stogen liséksi kdytd junasta muita nimityk-
sid, ei edes yleiskielistd junaa.
Stenvallin teoksessa kertojajaksot ovat paikoitellen kovin yleiskielisid Tervomaan,
Janzonin ja Mattssonin teksteihin verrattuna. Stenvallin isan, Yrkan, veljelleen Kirjoitta-
massa Kirjeessd mainitaan kerran nimitys toge. Kirje on kirjoitettu sodan aikana, ja siksi

veljekset kayttivat kiertoilmauksia, kirjeessd mainittu ”Oskarisetd” tarkoittaa joulukinkkua,

joka lahetetdan maalta kaupunkiin:

41) Morjens Valle. Ja Liisi myos,

Kiitoksia kirjeestd. Terveind me on oltu kaikki kolme taalla stadissa. Vai Oskari-
setéd eldd sentdédn vield. Jos han tykkaa kayda meilld taalla kylassa Jouluna niin
pistd faari togeen vaan ja ilmota ajoissa meille himaan kortilla tai minun duuni-
paikkaan ettd voisin menna statsalle hénté vastaan. Osotteet kumpaanki paikkaan
on samat kuin kevaélla annoin. Niin kuin tiedat niin meilld on liite ahdasta mutta
kyllkait yksi vanha gubbe mahtuu ténne liséksi. (2012: 202.)
Vaikka kyseessa on Kirje, on siind kuitenkin runsaasti slangia, miké kuvastaa hyvin
Yrkalle ominaista kielenkayttod. Silti myos yleiskielinen nimitys juna esiintyy teoksessa
useaan otteeseen hénenkin repliikeissaan. Esimerkissé 42 Yrkka pohtii, ettd maalta turvalli-

sesti kotiin saatua joulukinkkua ei kannata en&é lahted kuljettelemaan mihink&an:
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42) - Saatana. Lihaa on siunaantunut lopultakin, kerrankin ndin péin. Kéyhan
kolsaan on prassaamaélla prassatty shotee. Niin, Talin mokille sinne kylmaén
Vvoisi tietysti vieda osan, mutta ei sitd parane paljoa kuljetella kaupungilla eika
junissa. Patrulli voi isked rapylansa hivakkaan kiinni ja sitten se préssdys vasta
alkais. (2012: 239.)

Juna-nimitys esiintyy teoksessa muidenkin puheessa, mutta kaikkien kirjan henkiltiden kie-
lenkayttoon slangi ei muutenkaan kuulu.

Kauhanen kayttaé pakinoissaan ldhes yksinomaan stoge-nimitystd. Han mainitsee ju-
nan kerran yhdyssanassa sahkojunarata, mutta muuten kéytossa on pelkéstdéan stoge. Nimi-
tys esiintyy myo6s yhdessd Kauhasen sanoituksessa, kappaleen Ei lande snaijaa ensimméi-

sessa sakeistossa:

43) Siina stondas se,
laukut handuissa,
ja multaa tsengoissaan.
Stoge tyttéren,
karun pohjoisen,
jattany yksin staijaamaan.
(Kauhanen: Ei lande snaijaa)

Kappaleessa kuvataan, kuinka tyttd on muuttanut maalta Helsinkiin tyon perdssé. Tdma on-
kin ollut varsin tavallista 1800-luvun loppupuolella, jolloin Helsingin vékiluku 30 vuodessa
akkia moninkertaistui ihmisten muuttaessaan maalta kaupunkeihin ja erityisesti juuri Hel-
sinkiin (Waris 1932: 3). Suurin osa helsinkildisistd on siis alun perin ollut nimenomaan “’ju-
nan tuomia” (ks. luku 2.1).

Haastattelussa nousi esille myos lattéhattu tietyn junamallin nimityksend, vaikka se ei
varsinaisesti olekaan liikenndinyt Helsingissé joitakin satunnaisia turistiajoja lukuun otta-
matta. Haastatellut kuitenkin muistavat lattdhatut erityisesti matkoiltaan muualla Suomessa.

Aimo intoutuu kertomaan, missé lattahattuja voi ndhda nykyisin:

44) Aimo: Niit4 lattahattuja on tand pdivana nahtavana Porvoon vanhalla asemalla
siella siin on pitka rivi niita lattahattuja siind parkkeerattuna siihe kiskoille ku
on niit paljon kiskoja. Siin& niin sanotusti missd se vanha silta on ni sen edessa
siin on se skur- taikka se stogeasema siind, ni siel on niit lattahattuja.

Marko: Joo eihén ne tossa oikein liikennginykaan, tas Stadissa

Aimo: Ajaa ne jotain valia joskus, turistina.

Marko: Et sillon me Pohjois-Karjalassa hiihtolomilla ajettiin lattahatuilla, mut
et...

Aulis: Ne oli semmosii pienid matkoja oli, milla siirryttiin. M& muistan tuol Vilp-
pulassa Manttaa esimerkiks, ni siind kulki kanssa timmonen lattéhattu.
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Kaiken tarkastellun aineiston perusteella ndyttad vahvasti siltd, ettd junan kdytetyin
slanginimitys on ollut stoge ainakin 1940-luvulta eteenpéin. Sen liséksi tsuge lienee ollut
kaytossé joillakin puhujilla, mutta vaikuttaisi silt, ettd myos stogea on kaytetty sen rinnalla.
Muita nimityksié aineistossa ei esiinny lukuun ottamatta yhta toge-mainintaa seka spesifim-
paa lattahattua. Luonnollisesti my6s yleiskielista junaa on kéytetty. Epailisin sen johtuvan
osittain siitd, ettd sana on jo valmiiksi kovin lyhyt, eikd slanginimityksen kaytto siis ainakaan

sanan pituuden perusteella ole ollut tarpeen.

5.3 ”’Se oli vaan ihan busa”

Busa nousee haastattelussa selkedsti suosituimmaksi linja-auton slanginimitykseksi van-

hemman polven slanginpuhujien keskuudessa. Bussi on tosin myos kaytdssa sen rinnalla:

45) Annikki: Ja kyl mé sitten jossain vaiheessa eldmad, &sken jai kertomatta, ni asuin
Képylassa Kéarmiksessé ja silloin tietysti oli busa se lilkkkumavéline. Ja me asut-
tiin nyt niin et bussipysakki oli melkei ikkunan alla etta sill4 oli, siihen oli
helppo menné ja helppo liikkua, ettd. Kyl mulle nda Stadin vélineet on aika tut-
tuja.

Esimerkissa 45 Annikki kayttaa sekéd busaa etta bussia, joskin jalkimmainen esiintyy yhdys-
sanan osana. Han néyttaisi suosivan busa-sanaa, silla tima on koko haastattelun aikana ainoa
kerta, kun bussi esiintyy hanen puheessaan (ks. myos esimerkki 47). Muut haastatellut kayt-
tavét bussia hieman useammin, mutta busa nousee kuitenkin selvésti suosituimmaksi nimi-
tykseksi.

Ddsa sen sijaan aiheuttaa erimielisyytta informanttien keskuudessa. Sana tulee esille

Markon muistellessa lapsuutensa linja-automatkoja 1980-luvulla. Annikki kyselee, mista

kulkuvalineestd Marko puhuu, ja siitd kdynnistyy pohdinta dosa-sanan kaytosta:

46) Annikki: Busassa vai sporassa?
Marko: Dgséssa.
Ahto: Toi dosa on mulle ihan vieras sana, mitd ma vierastan.
Aulis: Ai dosa vai?
Ahto: On on. Busaa ma kaytén aina siis.
Aulis: Kyl sité kaytettiin.
Ahto: M4 en oikeen tied& kuka sen on keksiny.
Aulis: Tulee dosa tai sit tulee mankeli. Sporaaki sanottiin mankeliks kyll&.

Esimerkisté 46 kay ilmi, ettd Aulis on tottunut kayttdmaan dosa-sanaa busan rinnalla toisin

kuin Annikki ja Ahto. Ha&n mainitsee ohimennen myods nimityksen mankeli, mutta siihen
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kukaan ei ota mitdan kantaa. Sana lienee ollut hyvin vahéisessé kaytossa, silla sité ei tdssa
merkityksessd mainita ollenkaan Stadin slangin suursanakirjassa. Raitiovaunua se sen si-
jaan teoksen mukaan merkitsee, mutta vasta 1990-luvulta eteenpéin (Paunonen 2000b). Ahto
toteaa kayttdvansa aina busa-nimitystd, mutta myéhemmin keskustelussa hén kertoo myds
bussin olleen kaytossa: ”Bussist ainaki me puhuttiin aina, bussi tai busa”.
Ddséa-sanaan palataan vield hieman my6hemmin nimityksisté keskusteltaessa, jolloin
se saa taystyrmayksen Ahtolta ja Annikilta:
47) Aulis: Nii ja dosa, dosa oli vissiin.
Annikki: Ei oo.
Ahto: Ei ollu meikaldisen nuoruudessa, lapsuudessa eikd. Nyt vasta 90-luvulla ma
oon kuullu ekan kerran.
Annikki: Se oli vaan ihan busa.
Aulis: Se voi olla et se oli, joo et se busa tulee.
Kuten esimerkistd 47 nakyy, Aulis alkaa lopulta itsekin epdill&, onko ddsa-nimitys ollut kay-
tossa aiemmin. Vaikuttaisi siltd, ettd han on omaksunut sen kielenkayttéonsa myéhemmin
aikuisialla toisin kuin Ahto ja Annikki, jotka ovat pitdytyneet busa-nimityksessa. Auliskin
tosin kayttaa edelleen myos busaa.
Onnikkakin tulee esille linja-auton slanginimityksistd keskusteltaessa, mutta se tyrma-
td4dn saman tien. Ahto muistelee, ettd jotkut olisivat puhuneet onnikasta, mutta pitaa sita

itsekin enemmaéan muiden kuin helsinkil&isten k&yttdmana nimityksena:

48) Ahto: Jotkut puhu onnikasta, mutta se on enemman lande-
Annikki: Se on iha béndejuttu.
Aulis: Onnikka oli enemman ne tietsé jotka meni tonne bondelle.
Annikki kertoo hyvan esimerkin siitd, kuinka onnikka oli kaytossa Helsingin ulkopuolella,

mutta ei helsinkilaisten keskuudessa:

49) Annikki: Sillon ku meni joskus viis- kuustoistvuotiaana k&vasemaan sielld suku-
laisissa Orimattilassa, ni kyl oli naurus pitdmistd, ku ne sano, et tulitteks te on-
nikalla. He he. Ei tultu. (Naurua.) Tultii busal.

Esimerkistd 49 kay hyvin ilmi se, kuinka tarkeita slanginimitykset ovat olleet ja miten niita
kayttdmalla on samalla luotu eroa muualla asuviin.

Haastatellut muistelevat myos eri liikenneyhti6itd, joiden linja-autot tunnisti vérien

perusteella (ks. luku 3.1.4):
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50) Marko: Kontula oli niin kaukana idéssé, et mentiin punasilla busseilla.
Ahto: Eiks ne siniset bussitki skujannu? Skujas.
Anja: Ei skujannu viel sillo. Ne oli ndd punakeltaset, jotka lahti Ajanmiehen
edesta.
Aimo: Liikenne Oy:n busseja ne punaset bussit oli.
Ahto: Meil oli Turistiauto taas Pohjois-Haagaan skujas.
Eri liikenneyhtiot ovat siis huolehtineet eri linjojen tai kaupunginosien liikenteesta. Jonkin
verran linjoja on ilmeisesti nimitetty myos kaupunginosien mukaan. Haastattelussa tuli esille
ainakin Leppéavaaraan liikennoinyt lepuskilainen.
Esimerkissd 50 mainittu Suomen Turistiauto Oy teki 1940- ja 50-luvuilla seuramatkoja

Keski-Eurooppaan. Ahto kuvaa haastattelussa tallaista Keski-Euroopan linja-automatkaa:

51) Ahto: Se oli semmonen mika teki sillo 40- ja 50-luvulla tonne Keski-Eurooppaan
bussimatkoja, siis seuramatkoja bussilla. Tsitattiin aina bussiin ja sitten aje-
skujattiin jostain Brysselistd Pariisiin se véli. Et semmonen viik- pari viikkoo
kesti ku mentiin botskilla jonneki Képikseen ja ja sitten siell& turistiauto venttas
satamassa ja sitte siihen hypattiin, ni Képiksest eka pysakki oli yleensa Hampuri
ja sieltd sitte, oltiin y0 sielld, tsiigattiin Hampurin nakymia sielta sitte skujattiin
muistaakseni jonneki Antwerpeniin ja sitte sieltdi Amsterdamiin ja Brysseliin ja
Pariisiin ja. Semmonen Keski-Euroopan kierros justiin.

Eurooppaan liikenndivélla linja-autolla ei kuitenkaan ollut mitddn kummempaa slanginimi-
tystd, sité kutsuttiin ilmeisesti vain turistibussiksi tai turistibusaksi. My0ds pelkka turisti-ni-
mitys esiintyy haastattelussa kerran. Yksi tallainen séilynyt ja entisoity linja-auto on saanut

ulkomuotonsa perusteella myds nimen kameli:

52) Anja: Ja sitte yksi naista turisteista joka on entisoity ja ajaa aina Helsinki-péivana
Toolontorilta semmosen pienen rundin, ni se on nimeltddn kameli. Se katto on
semmonen perasta vaha korkeempi.

Yksittéisia linja-autolinjoja lienee aina nimitetty useimmiten linjan numeron mukaan.
Marko tuo asian esille haastattelussa, ja vanhempi polvi tuntuu olevan samaa mieltd. Viela
ainakin Markon nuoruudessa 1980-luvulla linjat on tosin tuntenut myoés véarityksen perus-
teella toisin kuin nykyaan. Tasséa yhteydessa Ahto nostaa esille sen seikan, ettd ainakin Tam-
melundin linja-autot on joskus tuntenut pelkan ulkon&dnkin perusteella. Tdma johtui siit,
ettd autot oli tuotu Englannista, ja ne olivat siis perinteisen englantilaisen linja-auton malli-
sia.

Tietty linja-autolinja on voinut saada myds oman lempinimen, kuten Malmilta keskus-
taan kulkeva 69, jota kutsutaan Nakiksi. Linja nousi julkisuuteen alkuvuodesta 2015, kun

HSL suunnitteli sen lakkauttamista Koillis-Helsingin linjaston uusimisen yhteydessa. Tama
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poiki muun muassa nettiadressin ”Pelastetaan Helsingin bussilinja 69 eli Nakki 0.s. Metsalan
linja”. (HS 14.1.2015.) Linjan lakkauttaminen aiheutti lopulta niin suurta vastustusta, etta
HSL muutti linjastosuunnitelmiaan saamansa palautteen perusteella, ja linja 69 jaa ennalleen
(HS 6.2.2015). Nakki aloitti litkenndinnin vuonna 1952, mutta numeron 69 se sai vasta 14
vuotta my6hemmin. Lempinimi tulee siit4, ettd alussa linjaa litkennoitiin saksalaisilla Bis-
sing-NAG-merkkisill& linja-autoilla. (Paunonen 2015a.) Adressin otsikossa mainitaan Nakin
lisaksi myos Metsalan linja. Kyseinen yhtio huolehti linjan lilkenndimisesté aina sen alusta
2000-luvun alkuun asti (HS 14.1.2015).

Helsingin Sanomat teki kyselytutkimuksen linjalla tammikuussa 2015, ja talloin Nakin
tiesi nelja 32 matkustajasta ja kahdesta kuljettajasta. (HS 14.1.2015.) Kovin yleisessa kay-
tossé nimi ei siis vaikuta olevan enda nykyaan. Linjan lakkauttamisuhasta nousseen kohun
my®ota nimi oli kuitenkin niin paljon esilla alkuvuodesta 2015, ettd se lienee sita kautta tullut
monen tietoisuuteen. Linjalla 69 on ollut toinenkin lempinimi Nakin liséksi, erds matkusta-
jista muistelee, etté sitd olisi nimitetty myods Kyykaksi (mp). Tama pitda taysin paikkansa,
silld linjalla liikenndivia autoja alettiin kutsua nimella Kyykka joskus sen jalkeen, kun linja
oli saanut numeron 69. Nimi juontaa juurensa lahtelaisen jalkapallojoukkueen FC Kuusysin
kutsumanimestd Kyykké&. (Paunonen 2015a.)

Nimimerkki Pede muistelee Helsingin Uutisissa julkaistussa kirjoituksessaan Nakkia
todella lampimasti. Han muistaa linjan lapsuudestaan asti ja kertoo itse matkustaneensa silla

myO6hemmin paivittdin vuosina 1960-64.

53) Liikenne alkoi vahan takkuillen ——. Olin silloin sen verran sk&fa skidi, ettei dosaa
tarvinnut kayttaa. Alun autot olivat secondhandié ja muutenkin véahan rempallaan.
— — Silvennoisten broidikset alkoivat kehittda linjaa 50-luvun lopussa. He toivat
alkuun yhden uuden karryn. Se oli kuorma-auton rungolle rakennettu lyhyt busa.
Siité se lahti kehittyméaan, ja ennen 60-luvun puoltavalia oli vaikeudet voitettu. —
— Se, mika teki kuusysista ylivoimaisen oli matkustusmukavuus. Metsalan bus-
sit eivét heittelehtineet samalla tavoin kuin siniset bussit ja melutasokin oli sie-
dettdvampi. Siihen aikaan uskomaton lisaetu oli radio. Autoissa oli radio-ohjel-
maa koko matkan.” (Pede 2015.)

Peden mukaan Metsalan linjaa on aina kutsuttu Nakiksi. H&n viittaa siihen useaan otteeseen
myo6s kayttamaélla linjanumeroa, kuten edellisestd esimerkistékin kay ilmi. Slanginimityk-
sistd h&nen kaytossaan nayttdd bussin lisaksi olevan niin désa kuin busakin, mika tadsméaa

hyvin siihen, ettd kertomansa perusteella han ilmeisesti on 1940-50-luvun lapsi eli siis nuo-

rempi kuin suurin osa haastatelluista.
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Tarkastelemani kirjallisuus tukee hyvin haastattelusta saatuja tuloksia. Busa on suosi-
tuin nimitys myds vanhemman polven kirjailijoilla, mutta bussi on sen rinnalla k&ytdssé jos-
sain maarin. Tervomaa kayttaa teoksessaan padasiassa busaa, bussi esiintyy hénelld ainoas-
taan kerran yhdyssanassa bussikuski. Janzonin pakinoissa bussi sen sijaan ei esiinny ollen-
kaan, han kayttaa pelkéstdan busaa. Teosten lopussa olevassa sanastossa linja-autolle on an-
nettu vain slangivastineet busa ja onnikka, joten bussia Janzon ei siis liene kayttanyt. Haas-
tateltujen kommentit onnikasta huomioon ottaen on hieman kummallista, ettd Janzon on
maininnut sen sanastossaan bussin sijaan.

Busa on yleisin nimitys myds Mattssonin pakinoissa, bussi esiintyy hanell& ainoastaan
yhdyssanan osana. Esimerkissa 54 Mattsson kirjoittaa jo mainituista Keski-Euroopan seura-

matkoista:

54)  Matka suju ihan liffasti, mita nyt hiivari botskii snadisti kiikutti. Kobikseen me
tutustuttiin seuraava vuorokaus ja aamul meita sit jo venttaski Suomen Turistiau-
ton busa, suharin ja bussiemanta Yrsan kera. Ei muuta ku kapsékit bilikan kat-
sille, pressun alle, jengi sis&&n ja menoks. Matkan aikana tutustuttiin toisiimme.
Synty semmonen glaidu me-henki, jota ilman redust ois tuskin tullu nii liffa ku
siit tuli. Ja niinku tiedet&an ni sinne busan perdpaéhén asettu ne, kel on parhaat
jutut, joille griinaa koko busa. (2009: 98-99.)

Mattsson kirjoittaa Janzonin tavoin linja-autoista huomattavasti junia véhemman. Vaikuttaa
kuitenkin silta, ettd myds he ovat suosineet busaa, ja bussi on Mattsonilla esiintynyt sen
rinnalla jossain maarin. Myds Stenvall kayttaa teoksessaan bussia ja busaa, mutta hanella-
kadn nditd mainintoja ei ole kovin montaa. Bussi esiintyy Stenvallilla hieman busaa useam-
min, mutta uskoisin sen johtuvan kerronnan yleiskielisyydestd, silla bussi on teoksessa kéy-
tossd nimenomaan kerrontajaksoissa, ja busa Stenvallin ystavan repliikissa. Nuorempaa pol-
vea oleva Kauhanen puolestaan ei nayta kayttavan kirjoituksissaan ollenkaan busa-nimi-
tystd, ja bussinkin hdn mainitsee vain kertaalleen. Sen sijaan dosa esiintyy hanen pakinois-
saan useaan otteeseen, pari kertaa myos asussa désa. T&méa onkin odotuksenmukaista, silla
dosa ja dosa ovat tulleet slangiin 1960-luvulla, jolloin 1950-luvun alkupuolella syntynyt
Kauhanen on ollut aktiivisimmassa slanginkayttdiassa.

Tarkastellun aineiston perusteella busa vaikuttaa olleen kaikista kaytetyin slanginimi-
tys ainakin 1960-luvulle asti, jolloin nuoriso on ilmeisesti alkanut suosia dosaa tai dosaa.
Bussi sen sijaan lienee ollut kaytdssa lapi vuosikymmenten, mutta se ei vaikuta saaneen
slanginpuhujilta niin suurta kannatusta kuin busa tai désa. Joillain puhujilla bussi nayttaa

esiintyneen lahinnd yhdyssanojen osana. Sen sijaan bussi mitd ilmeisimmin on jo aikaa sitten
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levinnyt myds muiden kuin slanginpuhujien keskuuteen, silld niin hyvin se on asemansa
paékaupunkiseudun puhekielessa vakiinnuttanut.

Johdinautoa tarkastellussa kirjallisuudessa ei mainita ollenkaan, ja haastattelussakin se
tulee esille ainoastaan yhdessé kohtaa. Anja kertoo lapsena matkanneensa silla isoditinsa
luokse:

55) Anja: Ja isoditi asu tuolla Tukholmankadulla ni sinne ajettiin sitten trollilla eli

trollikalla, narubussilla niinku sanottiin.
Esimerkissd 55 Anja mainitsee johdinautolle nimitykset trolli, trollikka tai trollika ja naru-
bussi, jotka lienevat siis kaikki kuuluneet hanen kielenkayttoonsa. llmeisesti juuri néilla ni-
mityksill& johdinautoa on yleisemminkin kutsuttu (ks. luku 3.4).
Matkalipuilla ei sen sijaan tunnu olleen mitaan tiettyd omaa slanginimitysta. Libari tai

slibari tarkoitti haastateltujen mukaan lippua ylipaataan:

56) Aimo: Raitsikalippu oli libari yleensa.

Ahto: Paasylippu jonneki tilaisuuteen.

Haastattelija: Ent4 sit oliks bussilipulla jotain?

Annikki: Ei kyl se oli sama. Libari se oli busassakin.
Kuten esimerkista 56 kdy ilmi, libari on voinut tarkoittaa niin matkalippua kuin paasylip-
puakin, eika kulkuvélineisiin kayvilla lipuilla ole ollut mitddn omia nimityksia. Nimitys
esiintyy haastattelussa myds dadnneasussa slibari. Tdma variantti onkin Stadin slangin suur-
sanakirjan mukaan ollut kaytdssé juuri 1930—70-luvuilla. Libari sen sijaan on vanhempi
muoto, sitd on kaytetty jo 1900-luvun alusta lahtien, ja se on kdynyt harvinaiseksi 1970-
luvun jalkeen. (Paunonen 2000b.) Ainakin haastateltujen keskuudessa libari vaikuttaa ole-
van suositumpi variantti, kuten jo esimerkistd 56 kay ilmi. Se on kaytdssa myos Mattssonilla
(ks. luku 5.1 esimerkki 35). Sanakirjan mukaan nimitys on esiintynyt myos &&nneasuissa
lipari ja slipari (Paunonen 2000b). Tervomaa kéyttaakin lipari-sanaa teoksessaan:

57) ”’Se [mutsi] kaveeras jalkeenpdin, ett se oli niin auki, ettei sil ollu fyrkkaa ees bu-
salipariin, niin et se ois voinu tulla tsiigaan mun pikkuskideja. Tai jos just ois ollu
lipariin, ei ois voinu endd tsopaa pennuille mitdédn snadii tuliaisiks.” (2005: 18.)

Lippua merkitsevid synonyymisié ja toisiaan muistuttavia slangisanoja vaikuttaa ole-

van useita. Nimimerkki Pede viittaa matkalippuun slabari-sanalla:
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58) Kuukausilippu teki matkustuksen taloudelliseksi. N&inhan se oli myos sinisissa
busseissa, mutta sitten annettiin joku kummallinen maarays. Kuukausilippuja ei
enda saanut myyda, vaan slabarit muuttuivat 50 matkan kuukausilipuiksi, eli
kuussa sai tehd& ainoastaan 50 matkaa.

Slabari ei kuitenkaan liene ollut matkalipusta niin yleisessa kéaytossa, silla ainakaan Stadin
slangin suursanakirjassa kyseistad merkitysta ei suoranaisesti mainita. Teoksen mukaan sla-
bari on ollut kaytosséa 1920-luvulta eteenpéin ja merkitsee ensisijaisesti lappua. Sita on tosin
kaytetty myos padsy- ja vapaalipusta 1970-luvulle asti. Slabari on merkinnyt myds rahaa ja
monikkomuoto slabarit pelikortteja. (Paunonen 2000b.)

Pede mainitsee tekstissdan kuukausilipun useaan otteeseen, mutta sille ei kumma kyll&
ainakaan hdnen tekstissdén ole mitaan slanginimitysté. Seuraavalla vuosikymmenelld, 1970-
luvulla, kuukausikorttia on ilmeisesti nimitetty ainakin prolekortiksi (Ratikkamuseo). Edella
mainittujen matkalipun nimitysten liséksi aineistossa esiintyy kerran myos flaba. Se on kéy-
tossd Kauhasen sanoittaman Sporakuskin kertosékeessa (ks. luku 5.1 esimerkki 32), jossa
raitiovaununkuljettaja laulaa “’tsekkaavansa flabaa” eli tarkistavansa lippuja. Stadin slangin
suursanakirjan mukaan flaba on alun perin 1950—-70-luvuilla merkinnyt paésylippua, mutta
1970-luvulta alkaen sitd on kaytetty myds matkalipusta tai kuukausikortista. (Paunonen
2000b). Koska sana ei ndyta kuuluneen vanhempaan slangiin, on hyvin loogista, ettd van-

hemman polven haastateltavat eivat mainitse sitéa.

5.4 ”Metrolla oon ajanu nykysin jonku kerran”

Metro vaikuttaa olevan lahes kaikille haastatelluille pelké&std&an metro. Monelle heistd metro
on myo6s huomattavasti vieraampi kulkuvéline kuin edelld mainitut, ainakin Annikki ja Aimo
kertovat kéayttavansa sitd todella harvoin:
59) Annikki: Metrolla oon ajanu nykysin jonku kerran, mut ma en pida metrosta,
mun mielest se haisee pahalle ja ma en tykkaa siita. (Naurua.)

60) Aimo: Hyvin vdhan on metrolla ajanu kai elaméssani kai kaks kertaa, ettd en ihan
joka paivé kulje. Ja raitsikalla, m& en muistakaan koska ma oon viimesimmaks
ajanu raitsikalla, et siitd on. Kun aina on oma auto alla, ni eipé tartte paljon sillon.
Ja kun landella asutaan siel Klaukkalassa, ni eihan sieltd, sielt on vaikeet yhtey-
det tdnne.

Esimerkistéd 60 kay ilmi, ettd Aimo ei ole juuri kayttanyt julkisia kulkuvalineitad Helsingisté

pois muutettuaan. Jos metro olisi ollut olemassa Stadin slangin kultakaudella haastateltujen
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nuoruudessa, olisi sille varmasti muodostunut lukuisia eri slanginimityksid. Sittemmin haas-
tatellut ovat kuitenkin muuttaneet ympaériinsé Helsinkia tai kokonaan paékaupunkiseudun
ulkopuolelle. Kun asuinpaikka ei sijaitse metropysakkien lahelld, ja&& metro luonnollisesti
vahemman kéytetyksi ja vieraammaksi.

Haastatellut pohtivat kuitenkin, onko metrolle olemassa joitakin slanginimityksia.
Aimo toteaa, ettd metro on jo sanana niin lyhyt, etté siitd tuskin vaannetaan paljon mitéan
nimityksid. Kukaan ei tunnukaan tietdvan mitaan erikoisempaa nimitysta lukuun ottamatta

Anjaa, joka luettelee niité lukuisia:

61) Anja: Metukka esimerkiks ja metrika, sitte tuubi, proleputki ja sitte sillo ku
suunniteltiin viel tata lansimetroo, se oli lipiletku, ku vetkutettiin ja sielld Es-
poon valtuustossa oli liberaaleja ja muita taAmmosié.

Anja kertoo ndiden nimitysten tulleen samoihin aikoihin kuin metro rakennettiin. Han mai-
nitsee vield nimitykset idan ihme, putki, ketsuplain ja myyra. Myyran muutkin muistavat,

sill& sitd suunniteltiin alun perin metron tunnukseksi:

62) Aimo: Mul on muistikuva semmonen hdmarasti, et sillon ku tatd metroo alettiin
suunnittelee, ni siind kylla oli varmaan muistaakseni aika paljon niita niita eri
nimikkeitd, milla sit4 oli kato, ykshén oli kuva semmonen myyréa niinku oli
vield, se oli hyvin yleinen, ettd tehdaan tasté logosta semmonen nii myyra sinne,
et se olis niinku metro.

Vaikuttaisi siltd, ettd metrolle on yritetty luoda monia nimityksid, mutta mikaan niista
ei ole oikein vakiintunut kayttéon. Se, ettd muut eivat nayté juuri tuntevan Anjan mainitse-
mia ilmauksia, kertoo siitd, ettd ne tuskin ovat kovinkaan laajassa kaytossa ainakaan van-
hemman slanginpuhujapolven keskuudessa. Myodskaan Marko ei tunnu kayttavan naita il-

mauksia, ja epéilee, ettd eniten kdytetddn nimenomaan metro-nimitysta:

63) Marko: Mut metro on varmaa se mita eniten kaytetdan. Mut et joku ma luulisin,
et joku metu tai tan tapanen, tietysti myods metwurstia tarkottava sana on jossain
maarin kaytdssd, mut et sen verran véhan tulee kans liikuttuu etta.

Markon pohdinta vaikuttaa kovin todenndkoiselta. Esimerkissa 63 tulee ilmi myds se jo mai-
nittu seikka, ettd kun metrolla kulkee vdhemman, sille ei mydskaan niin todennékoisesti ole
kéaytossa mitaan slanginimitysta. Tarkastelemassani kirjallisuudessa metroa ei mainita ollen-
kaan, mika onkin varsin luonnollista muistelmien sijoittuessa p&éosin aikaan jolloin metroa
ei ole vield ollut. Kauhanen mainitsee metron kerran yhdessé pakinassaan, mutta hankin

kayttaa pelkastaan nimitysta metro.
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Seuraavassa esimerkissa Ahto kertoo elamansé keskeisimmisté kulkuvalineistd. Pu-
heenvuoro tiivistad mielesténi hyvin aineiston tarkastelusta saadut tulokset kaytdssa olevista
liikennevalineiden slanginimityksista. Siiné tulevat esille myds 1940-luvun lapsien tarkeat
liilkkumamuodot: dallaus ja fillarointi.

64) Ahto: No jos alotetaan ni toi dallaus oli tietysti ensimmaéinen tarkee lilkkkumamuoto
sillo nelkyt luvulla ja spora. Ja spora yleensa oli sillo ma olin sen verran snadi
vield tai nuori ettd, vaikka ma skolen alotin jo sillon ku krigu loppu, Djuran smo-
bikassa, niin ni sitte spora ja sitte fillari ja viiskyt luvulla tuli sitte kuvaa mukaa
my0s busa ku me flytattiin tonne Pohjois-Haagaan. Ja tdné péi- talla hetkelld
mul on fiude kylla tallaki hetkelld, mutta enimmaksee mé liikun tolla sporalla,
busseilla ja sitten metrolla vdhemmaén, koska se on aika kaukana se eka metro-
pysakki eli Kamppi multa.

Ahto mainitsee esimerkissé 64 nimitykset spora, busa, bussi ja metro, jotka vaikuttai-
sivatkin olleen ndiden kulkuvélineiden k&ytetyimmaét slanginimitykset. Esimerkki kuvaa
mielestani hyvin my6s muita esille tulleita seikkoja: kdvelyn ja polkupyorailyn liséksi rai-
tiovaunu on kuulunut haastateltujen lapsuuteen, ja linja-auto on tullut tutummaksi kauem-
mas kantakaupungista muutettaessa, samoin kuin oma auto myéhemmin. Metrolla haasta-
tellut sen sijaan kulkevat harvemmin. Siind Ahto poikkeaa joistakin haastatelluista, ettd han
kayttaa raitiovaunua ja linja-autoa edelleen enemman kuin omaa autoaan, mutta tdhan vai-
kuttanee varmasti se, ettd han asuu yha kantakaupungissa, hyvien kulkuyhteyksien péassé.
Junaa téssa esimerkissad ei mainita, mika kuvastaa sitd, ettd se ei ilmeisesti kuulu Ahton ar-
kipéivan litkkumavélineisiin. Ndin tuntuu olevan monen muunkin kohdalla. Juna on kuiten-
kin kaikille tuttu kulkuvéline, ja siksi sillekin on oma suosittu slanginimityksensd, stoge,
kuten edelld kévi ilmi.

Toinen vanhemman polven nimityksid hyvin kuvaava esimerkkikatkelma on tutkiel-
mani alussa oleva B. Wisserin kirjoitus (ks. luku 1). Siind ovat kaytdssd myos nimitykset
tsuge ja uudempi dosa, joita ei Ahton edelld olevassa puheenvuorossa esiinny. B. Wisserin
tekstissa tulevat hyvin esiin myds monet jo mainitut keskeiset asiat, kuten Helsingin maarit-
tely raitiovaunun liikenndintialueen mukaan, ja se, ettd maalta tullaan junalla Helsinkiin.
Kirjoituksessa nakyy hyvin myos vahitellen muuttuva ajatusmaailma, esimerkiksi muutto
kantakaupungin ulkopuolelle omasta tahdosta. Samoin haastattelussakin esille tullut oman
auton kayttd mainitaan. B. Wisser nostaa esille myds metron. Hanen mukaansa sille ei ole
slangissa omaa sanaa, mika tukee sitd mainittua seikkaa, ettd haastattelussa esille tulleet met-

ron slanginimitykset eivét ole yleisessa kaytossa. Han myds rinnastaa metron junaan, ja

105



erddnlainen junahan se kieltamattd onkin. Tassa kohden han kuitenkin palaa siihen ajatuk-
seen, ettd samoin kuin junalla my6s metrollakin tulee maalaisia Helsinkiin, mika tarkoittaisi
siis sitd, ettd han yha edelleen pitda vain aivan kantakaupungissa asuvia helsinkildisiné. Lo-
puksi B. Wisser kuitenkin myontéaa, ettd han ei enaé oikein kasitd nyky-Helsingin menoa.
Laajemmin tdman voisi ajatella tarkoittavan myods nykyslangia ylipaataan. Seuraavassa lu-
vussa pyrin tarkastelemaan rinnakkain sek& uutta etta vanhaa slangia ja niiden vélista eroa

saamieni tulosten perusteella.

6 Yhteenvetoa ja slangin muutoksen pohdintaa

Tassa luvussa vedan yhteen kahdessa edellisessa luvussa saamiani tuloksia. Tarkastelen
myos slangin kaytdssé tapahtuneita muutoksia tekemieni haastattelujen perusteella. Ensim-
maisessad alaluvussa pyrin luomaan kuvan siitd, miten liikennevalineiden nimitykset ovat
vuosien aikana muuttuneet, ja mitké ovat kulloinkin olleet suosituimpia nimityksia. Toisessa
alaluvussa puolestaan kdyn haastattelujen perusteella lapi slangin kaytossa ja omaksumi-
sessa tapahtuneita muutoksia vanhemman ja nuoremman polven informanttien kokemuksia

vertaillen.

6.1 Sdilyneitd ja kadonneita nimityksia

Spora on suosituin raitiovaunun slanginimitys iké&polvesta riippumatta. Se kuuluu siis Kiis-
tatta slangin kovaan ydinainekseen eli sellaisiin sanoihin, jotka l&péisevét kaikki slangiker-
rostumat (ks. luku 2.2). Myos ratikka on tuttu niin nuorille kuin vanhemmillekin slanginpu-
hujille, mutta sen suosio ei ylla lahimainkaan sporan tasolle. Liséksi ratikka on selvésti me-
nettdnyt slangileimaansa vuosikymmenten aikana. Kuten luvussa 4 kavi ilmi, haastatellut
nuoret eivat oikein pida ratikkaa slangisanana, vaikka kéyttavatkin sitd. Vanhemman slan-
ginpuhujapolven mielipiteet talt4 osaa jakautuvat, osa mieltéa ratikan slangiksi yha edelleen,
mutta kaikki eivat.

Raitsikka sen sijaan on selvésti katoamassa slangista. Se esiintyy endd muutamilla nuo-
rilla, ja 4dnneasu raitsika vaikuttaa havinneen kokonaan. Erityisesti raitsika lienee joissakin
piireissa ollut todella suosittu ainakin 1950-luvulla. Vuoden 1989 keruussa sen on maininnut

enaa vain yksi nuori, mutta jopa kolmasosa vastanneista on kertonut kayttdvéansa raitsikkaa.
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Aanneasu raitsiga sen sijaan ei tule kyselyssa ollenkaan esille, joten se lienee kadonnut nuor-
ten kaytostd ensimmaisend ainakin tdméan aineiston perusteella. Viimeisen 25 vuoden aikana
tapahtunut muutos raitsikan kéayttajakunnassa on radikaali, kyselyyn vastanneista 2010-lu-
vun nuorista vain kahdeksan kertoo kayttavénsa raitsikkaa, eika raitsika-asua mainitse enda
kukaan. Lisaksi kaikki nuoret eivat edes tunnista koko sanaa. Jos samanlainen kehitys jat-
kuu, saattaa raitsikka kadota helsinkilaisnuorten kielenkaytosta véhitellen kokonaan.

Stadin Slangi ry:n slangitreffeilla kavi ilmi, ettd monet yhdistavat raitsikka-nimityksen
Turkuun. Erés jdsen totesi esimerkiksi, ettd ’se on raitsikka Turussa ja ratikka Helsingissa”.
Raitsikka-nimitys ilmeisesti onkin ollut Turussa laajemmin k&ytossd. Tama kay ilmi esi-
merkiksi Hanna Sirkidn Turun raitiovaunuliikenteen lopettamista kasittelevan pro gradu -
tutkielman otsikosta Hyvasti ny sitt — raitsikat. Hain myos kayttada nimitysta tutkielmassaan
yleiskielisen raitiovaunun rinnalla. Tutkielmasta kdy ilmi, ettd nimitys on ollut kaytdssa
my0s Turun Péaivélehdessa sen uutisoidessa raitiovaunuliikenteen lopettamisesta:

65) Téana paivand sanotaan hyvastit. Kakkoslinjan raitiovaunut eivat endd huomenna

kolistele pitkin Turun katuja, eivat kaantyile Nummenmaéen kapeilla kujilla, eivat
Imaise endd vatsoihinsa neljan ruuhkaa Wartsilan telakankulmalta. Huominen ei

enéda ole tutun, nytkédhtelevan raitsikan. Huominen on tehokkaasti kehraavan,
pehmeésti rullaavan bussin aikaa. (Sirkia 2003: 1 [TP 30.5.1972].)

Tata voisi verrata siihen, ettd muun muassa Helsingin Sanomat kéyttaa ratikkaa vélilla uuti-
sissaan. (ks. esim. ”Laukkumeri ruuhkauttaa ratikoita Helsingissd”, HS 15.2.2015 ja "Vito-
sen ratikka palaa palvelemaan laivamatkustajia”, HS 9.9.2014) Né&htavaksi ja4, ettd jos Tu-
russa paadytaan aloittamaan raitiotieliikenne uudelleen, onko raitsikka-sana paljon esilla esi-
merkiksi mediassa, ja onko silla sitd kautta vaikutusta helsinkildisnuorten Kielenkayttoon.

Raitsikka on muodostettu raitiovaunun pohjalta, aivan kuten sitd laheisesti muistuttava
ratikkakin. Nain ollen my6s nykynuoret ymmartavat sanan merkityksen, vaikka eivét sita
tuntisikaan. Toisin on esimerkiksi skurun kohdalla. Nimitys vaikuttaa kadonneen nuorten
puhumasta slangista kaytanndssa jo vuosikymmenia sitten. Nykynuorista sanaa ei nayta tun-
tevan juuri kukaan, ja 1980-luvun kyselyssékin sen on maininnut ainoastaan muutama vas-
taaja. Vanhempi polvi puolestaan tuntee skurun hyvin, joskaan se ei ilmeisesti ole kaikilla
sukupolvilla kuulunut valttdmatta suosituimpiin sanoihin. Aineiston perusteella vaikuttaisi
siltd, ettd skurun suosio on jopa kasvanut 1950-luvun jalkeen, mutta kdantynyt kuitenkin
selvasti laskuun hyvissa ajoin ennen 1980-lukua.

Mika sitten erottaa esimerkiksi skurun ja sporan toisistaan? Miksi spora on jadnyt

ké&yttoon skurun painuessa véhitellen unohduksiin? Kysymykseen ei ole olemassa selkeda

107



vastausta, on mahdollista esittd vain arvailuja. Nayttaisi siltd, ettd spora on ollut néista suo-
situmpi nimitys ainakin jo 1940-luvulta lahtien. Tatd vanhemmalta ajalta aineistostani ei
pysty paatteleméaén mitaan sanojen suosiosta. Molemmat ovat kuitenkin l&hes yhta vanhoja
sanoja, skuru on ollut Paunosen arvion mukaan kaytdssa noin vuosikymmenen sporaa kau-
emmin, jo 1890-luvulta l&htien (2000b). Spora on siis tullut slangin jotakuinkin samoihin
aikoihin kuin séhkaiset raitiovaunut. Koska skuru on alkujaan viitannut hevosvetoisiin rai-
tiovaunuihin, voisi olettaa, ettd nimityksen kayttd mahdollisesti olisi vahentynyt niiden ka-
dotessa liikenteestd. Kenties sporan suurempi suosio on perua jo talta ajalta. Skurun suosion
nousu 1900-luvun puolessa vélissa kuitenkin on hyvé esimerkki siitd, kuinka jotkin vanhat
sanat voivat nousta uudelleen laajempaan kéayttéon. On mahdollista, ettd skuru vield joskus
lisad suosiotaan ja palaa uudestaan nuortenkin puheeseen. Nykypdivana tallaiseen vaikutta-
vat esimerkiksi media ja sosiaalinen media, kun taas aiemmin vaikutteita otettiin kavereilta
tai muutamaa vuotta vanhemmilta slanginpuhujilta 1ahinné kaduilla ja pihoilla. Nykyaan vai-
kutteita siis omaksutaan laajemmalta ja ne myo6s leviavét helposti nopeammin.

Junan slanginimityksissé ei ndytd tapahtuneen kovin suurta muutosta, joskin niiden
kayttd ylipaataan vaikuttaa vahentyneen huomattavasti. Stoge on suosituin slanginimitys
kaikissa aineistoni ik&luokissa, mutta myos juna on kéytdssa sen rinnalla. Varsinkin nyky-
nuoret suosivat yleiskielistd junaa, eivatka heista kaikki nayté edes tietdvan sille slangivas-
tineita. Téhén saattaa kuitenkin vaikuttaa se, ettd keruuseen osallistuneet koulut eivét sijaitse
radan varrella, mita pohdinkin jo luvussa 4. Vanhemmassa slangiaineistossani esiintyvét sto-
gen liséksi myos tsuge ja toge seké lattahattu tietyn junamallin nimityksend. Tsuge ja toge
on mainittu my6s tuoreimmassa slangikeruussa, mutta ainoastaan kerran.

Linja-auton slanginimityksissa sen sijaan on tapahtunut suuri muutos uudemman ja
vanhemman slangin valilla. Busa on 1900-luvun alkupuolella ollut selvésti suosituin slangi-
nimitys linja-autolle, mutta 1960-luvulla se on saanut rinnalleen variantit dosa ja dosa, jotka
ovat nousseet pian suureen suosioon. Slangin suomalaistuessa vokaaliharmonian rikkova
aanneasu ddsa nayttaa jadneen kokonaan pois kaytostd. Vuoden 1989 keruussa sen on mai-
ninnut vield 14 nuorta, mutta vuonna 2014 ei enda yksikaan. Ddsa sen sijaan on samalla vain
lisannyt suosiotaan. Vuoden 1989 keruussa sitd on kertonut kayttavéansa 88,5 prosenttia vas-
taajista, ja vuonna 2014 mé&ard on noussut yli 93 prosenttiin. Samanaikaisesti busa néyttaisi
olevan haviaméssa. Vuonna 1989 sen on maininnut 14 nuorta, mutta vuonna 2014 enaa nelja,
joista kaksi on kirjoittanut sen asussa pusa. Molemmissa kyselyissé kaikki vastaajat yhta
lukuun ottamatta ovat kertoneet kayttdvansa lisdksi myos muita nimityksié, suurin osa dosaa

tai dosad. Tama on varmasti vaikuttanut siihen, miksi busan kéyttajien méaré on koko ajan
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vahentynyt. Busa tulee todennakdisesti ennen pitkaa katoamaan nuorten kielenkaytosté ko-
konaan. Vanhemmat slanginpuhujat sen sijaan suosivat busaa. Yksi vanhemman polven
haastatelluista naytti omaksuneen ddsa-sanan kayttoonsa, mutta muut olivat tarkkoja siit,
ettd se ei kuulu heidan kieleensd. Bussi sen sijaan on kaikkien slanginpuhujapolvien kéy-
tossa. Se on kuitenkin noussut niin suureen suosioon, ettd on samalla oikeastaan jo menetté-
nyt slangileimansa ja tullut l&hes osaksi yleiskielt&.

Samoin kuin linja-auton myods matkalipun nimitykset ovat muuttuneet. Aiemmin mat-
kalipulle ei nayta olleen sen kummempaa omaa slanginimitystd, vaan samaa libari-sanaa on
voinut kayttda niin matkalipusta kuin paéasylipustakin. Sanasta ovat esiintyneet myods asut
slibari ja lipari. Stadin slangin suursanakirjan mukaan myos slipari on ollut kaytossa, ja
lisaksi aineistossani esiintyy sitd laheisesti muistuttava slabari. Myéhemmin tietynlaisille
matkalipulle ndyttaa tulleen omia nimityksiaan. Kuukausikortille ei aineistossani esiinny mi-
taan slangivastinetta ennen 1970-lukua, jolloin sitd on ilmeisesti nimitetty ainakin prolekor-
tiksi (Ratikkamuseo). 1970-luvulta alkaen kuukausikortti on ollut myos flaba, joskin samaa
sanaa on voinut kayttdd matkalipusta ylipaatdan. Aiemmin 1950-1970-luvuilla flaba on
merkinnyt vain paasylippua, mika selittda sen, ettd se ei esiinny vanhimmassa aineistossani.
(Paunonen 2000.) Vuoden 1989 koululaiskeruussa yksi vastaaja on kertonut kayttavéansa fla-
baa ja yksi dosaflabaa. Véhéisesta kayttdjakunnasta huolimatta sana ei ndytd kuitenkaan
kokonaan kadonneen, silld vuoden 2014 keruussa doséaflabasta on kaksi mainintaa.

Prolekortti sen sijaan ei tule esille enda edes vuoden 1989 koululaiskeruuaineistossa.
Talléin ylivoimaisesti suosituin nimitys on ollut kuukausikorttia tarkoittanut tsetti, joka
esiintyy myos yhdyssanassa ddsatsetti. Kyseessé on hyvin vanha slangisana, joka on saanut
uusia merkityksia myohemmin. Vanhemman polven haastatellut kertovat tsetin merkinneen
heidan slangissaan ajokorttia. Asiayhteydestéa riippuen se saattoi tarkoittaa myds pelikorttia.
Stadin slangin suursanakirjan mukaan tsetti onkin alun perin ollut nimenomaan pelikortti,
ajokorttia se on merkinnyt 1940-luvulta eteenpéin. Matkalippua, ja erityisesti kuukausikort-
tia, on kutsuttu tsetiksi vasta 1980-luvulta lahtien. Sanasta tosin esiintyy useita eri adnne-
asuja, kuten koululaiskeruun vastauksistakin kavi ilmi (ks. luvut 4.1.3 ja 4.2.2). 1980-luvulla
selkeésti suosituin asu tsetti on tullut kayttéon 1950-luvun puolivalissd, tatd ennen kéaytossa
on ollut pelké&stéén setti. (Paunonen 2000.)

Vuoden 1989 keruussa tsetin ja dosatsetin lisaksi myos dosalippu on ollut hyvin suo-
sittu nimitys. Toisin kuin edelliset, se on myds sailyttdnyt suosionsa seuraaville polville,

hieman vajaa kolmannes vastaajista on kertonut kayttdvansa dosalippua vuoden 2014 ke-
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ruussa. Nykyslangissa selkeésti suosituin matkalipun nimitys on kuitenkin ddséri, jota ké&yt-
t&é lahes puolet keruuseen vastanneista. Myos matkalippujen nimityksisté on siis ndhtavissa
dosa-sanan suosio ja linja-auton slanginimitysten muutos. Dosa-alkuiset nimitykset ovat li-
séantyneet busa-alkuisten nimitysten jaddessa pois kéytostéa.

Metron kohdalla tilanne on hyvin erilainen kuin aiemmin tarkasteltujen kulkuvalinei-
den, sill& se on huomattavasti niitd uudempi. Suosituin nimitys néyttaisi kaikkien slanginpu-
hujapolvien keskuudessa olevan yleiskielinen metro. Erilaisia slanginimityksia kulkuvali-
neelle on muodostettu jo 1980-luvulta lahtien, mutta mikaan niista ei ole kovin vakiintunut.
Nykyslangissa kaytetyimmat nimitykset ovat mete tai metris, mutta osalle nuorista ne mer-
kitsevat pelké&stddn metroasemaa, eivatkd kyseistd kulkuvalinettd. Nahtavéksi jaa, vakiin-
tuuko metrolle tulevina vuosina jokin tietty slanginimitys, kuten muille kulkuvalineille on
vakiintunut, vai pysyykd yleiskielinen metro edelleen suosituimpana myos slanginpuhujien
keskuudessa.

Vanhemmalla polvella tilanne ei haastateltujen mukaan kovin paljoa vaikuta siihen,
mitd nimityksia he esimerkiksi kulkuvalineista kdyttavat. ”No kyl spora on spora”, Annikki
tiivistada. Lukiolaisilla sen sijaan nimitykset saattavat vaihdella tilanteesta riippuen paljon-
Kin:

66) Eetu: No jos on vaik kavereita, jotka ei 00 Helsingist, ni sillo yleensa jotain bussi,
metro ja raitiovaunu, jotai timmast tai jos on jotai vanhempia, mut sitte kave-
reitten kaa, ni yleensé dosa. Tai miten ne, jos ne on vaikka alottanu keskustelun,
ni mita ne on kayttany, ni sitéki ite kayttaa yleensa.

Emmi: Ja sit just kans se, et riippuu minké ik&sten ihmisten kans on tekemisissa,
esim. vaik omat isovanhemmat tai sit jos vaikka joku tulee kysyy neuvoo, et hei
anteeks miten méa padsen paikkaan X, nii sit osaa arvioida, et jos on joku van-
hempi ihminen, et se varmasti ei ehkd ymmarra, jos mé alan puhuu sillee, et mee
tonne metelle, et sit varmaan pitaé kayttaa sitd metroasemaa.

Nimityksen valintaan vaikuttaa siis eniten keskustelukumppani. Vanhempien tai muualta
kotoisin olevien henkil6iden kanssa keskustellessaan nuoret kayttavat yleiskielisempié ni-
mityksié kuin keskenéén jutellessaan. Esimerkistd 66 kay ilmi myods kavereiden kayttdmien

nimitysten vaikutus.

6.2 Slangia kavereilta l&pi vuosikymmenten

Vanhempi polvi kertoo oppineensa slanginkdytdon “kadun helmassa” ja “’kartsalla”. Uusia
sanoja poimittiin esimerkiksi pari vuotta vanhempien poikien puheesta, ja jos joku kaveri-
porukasta oli oppinut jonkun uuden sanan, hén opetti sen muille:
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67) Ahto: Mut meil oli kyl semmonen tapa kanssa kundien kanssa sillo ku oltiin sna-
dina, jos joku oli oppinu jossai, kayny esimerkiks kylassé jossain serkkujen tai
muiden luona, jossai Krunikassa tai muuta, ja sielld tapanu niita kundeja siis pai-
kallisii, oli oppinu jonku uuden slangisanan, ni se kaveeras sitte meille muille
sen ettd mité se tarkottaa — — jotenki me oltiin niinku solidaarisia toisillemme
sillo siin& jengissé etta.

Vanhemmat haastatellut korostavat, ettd kotona ei saanut puhua slangia. Jonkun verran sita

kuitenkin Aimon mukaan kéytettiin kotonakin, mutta ei niin paljon kuin ulkona oltaessa:

68) Aimo: Nii kylh& se aina jotai tietenki puhuttiin, mutta ettd ei silla tavalla puhuttu
kun mité sitten kartsalla puhuttiin taikka pitskulla tai jossai missa oltiin ni.

Heidan vanhempansa eivat myoskaan itse puhuneet slangia, mika olikin varsin tavallista sii-
hen aikaan. Ahto ja Aulis tosin kumpikin kertovat vanhempiensa ymmarténeen slangia,
vaikka eivit sitd itse puhuneetkaan. Tésta huolimatta heidank&an kotonaan ei suvaittu slan-

ginkayttoa:

69) Ahto: Ei mun ei mun oo puhunu kanssa. Kyl ne bonjas kyll4, mutta siis ei sitd
saanu kayttaa niinku mutsi- ja fatsi-sanaa etta. Et sitte nii kartsalla puhuttii kylla
mutsi ja ettd esimerkiks tommonen &iti-sana on mulle ihan vieras sana siis ja is4.

1980-luvulla syntynyt Marko sen sijaan on kuullut slangia my6s kotonaan, silla hanen
vanhempansa ovat syntyperdisid helsinkildisia, ja isé on kayttanyt slangia aina valilla koti-

oloissa:

70) Marko: No faija bamlas ainaki sit viikonloppusin, et se oli virkamies ammatiltaan,
mut se aina briljeeras ja vélaytteli sit varsinki kaikki nad urheiluun liittyvat ni,
se oli niinku Képiksen kundeja viiskyt luvulta.

Marko muistelee oppineensa slangia myos pihaleikeissé ennen kouluikaa seké kouluun men-

nessaan:

71) Marko: Kyl mun mielesta se tuli ihan niinkun kun oppi puhumaan, ni siel on asi-
oita, jo ihan niinkun ennen kouluikad, pihaleikeissa ja muissa leikittiin rofee ja
polee ja.

Marko: Joo mut néil oli heti niinku slanginimid. Sama ku kouluun meni, ni me
opittiin pian et on veska ja penna. Ja vast myohemmin mé& oon oppinu, et ne
my®ds on ruotsia, mut et ndihan ne kulki koko kouluajan, niinku veskana ja pen-
nana ja. Et ne tuli niinku jatkuvasti. Ja poikien kulttuuriin ku kasvaa, ni tuli n&é
tota, brennattiin, et se asia tunnettiin niinku brennaamisena et suurennuslasilla
poltettiin ruutia ja ja muut, et ne tulee niinku tdmma@sten kautta, et puuhataan
jotain mita faijatki on duunannu ja sit se nimitys on se slanginimitys mika siihen
nyt on ollu liittyy.
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Kuten esimerkista kay ilmi, slangi on tullut osaksi lapsen kielta lahinna yksittaisind sanoina.
Tama rinnastuu hyvin siihen variaatiotutkimuksessa esitettyyn seikkaan, etté lapset oppivat
nopeasti korvaamaan kotona kaytossa olleita sanoja yleisemmilla lahtiessaédn kauemmas ko-
din piiristd, esimerkiksi paivakotiin tai koulumaailmaan (Chambers 1995: 168). Marko ku-
vaa esimerkissd myos hyvin, kuinka jotkin nimitykset ovat siirtyneet tiettyjen leikkien mu-
kana. Asiaan toki vaikuttaa varmasti myos se, kuka leikin on opettanut. Marko viittaa siihen,
ettd tehdddn samoja asioita, joita isatkin ovat lapsena tehneet, joten hanen isénsa slangitausta
on varmasti vaikuttanut slangisanaston siirtymiseen.

Nykypaivan nuoret arvelevat oppineensa slangisanastoa vasta mydhemmin, yléas-
teelle siirryttéessa. Toisin kuin Marko, he eivat kerro oppineensa slangia viela kodin pihassa

leikkiessaan:

72) Emilia: No mun mielest ne alkaa tulla tutummiks siin jossai murrosian aikaan, siin
vaihees ku vaihetaan yléaasteelle.

Eetu: Tai sillo jos vaikka kdy, ku pienempéna ei yleensé nyt ei poistunu kodin
pihasta, mut sitte ku vaik menee sinne Kontulaan, ldhtee vaikka kulkemaan met-
rolla jonneki, ni sillo ne yleensa tulee vaha tutuiks.

Kaksi haastatelluista kertoo esimerkkina sen, etta ei vield ylaasteelle mennessaédn tiennyt

mité spora merkitsee. Siell& se kuitenkin tuli véhitellen tietoon ja myds omaan kayttoon:

73) Elias: Itseasias mun isoveli tais kertoo mulle, et mik& se on. M olin aina sanonu
ratikka, ni en ma tienny, et se on spora.
Emilia: Mul oli kaverit oli just selitti sporista, ni sit m& olin, en kehannu kysyy et
mika se on. Sit jossain vaihees se sit tuli tietoon.

Haastattelujen perusteella slangia opitaan siis nykydaan myohemmin kuin ennen, mutta ta-
makin riippuu varmasti pitkalti asuinpaikasta, siita yhteisosta, jossa kasvaa. Lisaksi vanhem-
pien slangitaustalla on suuri merkitys: jos kotona puhutaan slangia, se omaksutaan jo nuo-
rempana. Lukiolaisten informanttien ndkemykset kuitenkin tukevat sita slangin kayttoon lii-
tettya seikkaa, etté slangi-ilmauksia aletaan yleensa suosia nimenomaan siirryttaessa lapsuu-
desta nuoruuteen. Suosiossa olevien, oman sukupolven muodikkaiden slangi-ilmausten kay-
tolla voidaan ikdan kuin erottautua omista vanhemmista (ks. luku 2.3 ja esim. Chambers
1995: 170-172).

Slangin oppimista nayttaisi kaikkina vuosikymmenind yhdistavan se, etté sitd opitaan

ulkona, pihoilla, kaduilla, koulussa. Ensisijaisesti slangi nayttéisi siis tulevan kavereilta,
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mutta my0s perheenjasenilti saatetaan oppia sanastoa. Nykypaivand myds internet on kes-
keinen slangi-ilmausten levidmisessé. Liikennevélineiden nimityksié haastatellut eivét kui-
tenkaan kerro verkosta omaksuneensa. Haastatelluista nuorista kaikki korostavat sanojen tu-
levan paéosin kavereilta, vanhemmilta sanoja tulee harvoin, jos ollenkaan. Yksi neljasta nuo-

resta mainitsee internetin tarkednd slangin lahteené:

74) Eetu: Se on kyl tosi useesti kavereilt. Ehkd yhen tai kaks sanaa ditilta tai isalt,
mutta se on jaany siihe. Ja neki on yleensa ollu védha vanhempia ne sanat.
Emmi: Kaverit ja netti. Netti on kans aika paljo sellane mist imee sité, just lyhen-
teit tai just sellasii sanoi, et mitd tulee sit ite kdytettyy ku puhuu. Et harvoin tulee
just vanhemmilta, et kaverit ja netti on ainaki mul sellane mist tarttuu ne sanat
omaan niinku kayttoon.

Esimerkistd kay ilmi, ettd vanhemmilta saatetaan oppia nimenomaan vanhempia slangisa-
noja, mutta ei mitenk&an merkittavassa maarin. Tahan varmasti liittyy olennaisesti myods
vanhempien oma slangitausta. Haastatellut nuoret eivat mainitse oppineensa liikennevalinei-
den nimityksid vanhemmiltaan. Voisi olettaa, ettd esimerkiksi skuru-sana olisi sellainen,
jonka voisi oppia vanhemmilta, jos he sita kayttavat. Myos kansainvalisessé variaatiotutki-
muksessa on esitetty, etté kielellisia vaikutteita otetaan ensisijaisesti samaan ikaluokkaan
kuuluvilta (Chambers 1995: 167-169), joten tulos kdy hyvin yhteen sen kanssa.
Slangisanat tuntuvat aina levinneen myoés harrastusten kautta. Marko kertoo oppi-
neensa paljon seka urheiluun liittyva4 ettd muuta slangisanastoa nimenomaan urheilukentilla
ja -joukkueissa. Myods vanhempi polvi myo6tdilee tata. Toki harrastustoiminta on muuttunut
paljon jarjestelméallisemmaéksi, ja esimerkiksi eri urheilulajeihin liittyvé slangisanasto on us-
koakseni levinnyt muuallekin kun Helsinkiin. Myos lukiolaisten haastattelusta kdy ilmi, etta
tietyilla harrastusryhmilld on paljon sellaista omaa slangisanastoa, jota kukaan muu ei ym-
marrd. Eetu ja Elias esimerkiksi ovat molemmat mopoilijoita, ja kéyttavat kesken&én siihen
liittyvad slangisanastoa, jota kukaan ulkopuolinen ei tunnu ymmartavan. Pojat tiedostavat

asian myos itse. Elias kertoo siita esimerkin:

75) Elias: Ma ite niinku tykkaan kaikist kakspyorasist ja mopoista, ja sit kyl siellaki
JOs mé& rupeen semmosii sanoja mité siel kaytetddn sanomaan jolleki kuka ei
asiast tiid mitaa ni ei ne kyl tajuu mistd mé puhun. Jos sanotaa vaik et mun mopo
leipo pullat. (Naurua.) Ei kukaa tiedd mité se tarkottaa paitsi niinku esimerkiks
Eetu.

Eetu: Nii.
Elias: Koska me niinku puhutaan sillee.
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Seuraavassa esimerkissa pojat valaisevat mitd ilmaus mopo leipo pullat merkitsee. Samalla
kay ilmi, ettd sille on olemassa myds synonyymisia ilmauksia, mika onkin slangisanastolle

varsin ominaista;

76) Elias: No niinku se toisin sanoen hajos.
Eetu: Leikkas Kii.
Elias: Nii. Sanotaa joko leipoo tai leipoo pullat. —— Voi my6s sanoo sutii, keulii
ja keittaa kahvit.

Mielestani mopoilijoiden kéyttdma slangi vertautuu hyvin erilaisten alakulttuurien kie-
liin, jotka ovat muodostaneet omia ammattislangejaan ja levinneet ympdari Suomea ndiden
alakulttuurien edustajien kayttoon (ks. luku 2.2). Aiemmin harrastuksiin liittyvé slangi levisi
pelikentilla tai muuten konkreettisesti kyseisen harrastuksen parissa, mutta nykyaan sama
tapahtuu myos verkossa. Esimerkiksi mopoilijat kayvat haastateltujen mukaan tietyilla verk-
kosivuilla ja -foorumeilla, joilla mopoiluun liittyva slangi levida. Nailta sivuilta myos kuka
tahansa asiasta kiinnostunut voi paasté selville harrastukseen liittyvista slangi-ilmauksista.
Eliaksen mukaan kaikki mopoilijat tuntevat esimerkiksi edella mainitun ilmauksen mopo
leipoo pullat.

Erilaiset verkkofoorumit ovat muutenkin keskeisid nykyslangin lahteitd, mutta kulla-
kin foorumilla kéytéssa olevat slangi-ilmaukset ovat haastateltujen mukaan k&ytossa vain

kyseisen foorumin kayttajien keskuudessa:

77) Emmi: Ja sit tosi paljo tulee just netist sellasilt kuvafoorumeilta. Sanoja joita sit
pystyy kayttéa niinku sellasten ihmisten kans, jotka kayttaa sitd samaa kuvafoo-
rumii, et ne niinku kans ymmartaé — — esim. vaik mé tiedan et Elias kayttaa sita
samaa sivustoo, ni m& voisin hyvin heittéda sen kaa jotain sellast l1appad ja niit
sanoi mitéa siel viljelldd. Et ne on kans yks sellanen mist tulee sellasii sanoi, no
niis kaikis ei kyl oo mit&4 jarkee, mut on neki sellasii, et tosi paljon kaytan sel-
lasten kavereitten kaa, joiden ma tiedan selaavan sit samaa nettisivustoo.

Kuten esimerkista kdy ilmi, voivat slangisanat ja -ilmaukset levita joltakin tietyltd foorumilta
my0s puhuttuun kieleen. Tama vaatii kuitenkin sen, ettd useampi henkild samasta kaveripii-
ristd kayttaa kyseistd sivustoa. Monet esimerkiksi joillakin kuvafoorumeilla syntyneet il-
maukset eivat valttamatta liity sen kummemmin mihink&an harrastuksiin tai levia laajem-
malle. ”Et siel on sellast omaa lapp&4 mitd ymmartad vaa ne jotka kay siel kuvafoorumil”,
Emmi kuvailee.

Yksi téllainen ilmaus on esimerkiksi TET, joka on kaytdssa eraalla Emmin kayttamalla

kuvafoorumilla. Yleiskielesséhan kyseinen lyhenne merkitsee tydeldmaan tutustumista,

114



joksi myos kaikki muut haastatellut sen kasittdvat. Emmi kertoo kuitenkin, ettd hanen kéyt-

taméallaan kuvafoorumilla TET merkitsee jotain aivan muuta:

78) Emmi: Mut silleki on niinku taysin eri tarkotus, et se lyhennetéén et toivon todella
ettette tee tatd, ni se lyhennetddn TET. Et jos vaikka Eetu on tos sillee et m&
l&henki tést tekee jotai tosi tyhmaa sanoisit mulle, ja sit m& vaa oisin sillee TET.
Et niinku ma toivon todella, et s& tee sitd. Et toi on kans yks sellanen mitd viljel-
|44 tosi paljon, et sen sit vaa tietéa ne, jotka kdy siel kuvafoorumilla, et tekéé ette
varmaa kasittany yhtaa mistd ma asken puhuin, ennenku ma avasin sen teille.

Vaikka useat lyhenteet ovat siis monesti kdytossa pelkéstaén jollain tietylla verkkosi-

vustolla, voivat ne levitd myds laajemmalle. Hyvana esimerkkind tastd nuoret mainitsevat
lyhenteen YOLO. Se tulee englannin kielen sanoista you only live once eli el&t vain kerran.
Yolo esiintyy myos parissa slangikeruukilpailun vapaan osion vastauksessa. Erés vastaaja on
antanut yolon kéytosta esimerkkilauseen: ”Ollaa koko y6 ulkon koska yolo™. Yoloa voi siis
kayttaa tavallaan perusteluna sellaiselle asenteelle, ettd voi oikeastaan tehdd mita vain seu-
rauksia miettiméattd. Jotain harvinaisempaa hetked tai tekemistd voi myos kuvata sanalla
yolo. (Yle Uutiset.) Yolo 16ytyy jopa kuulun Oxfordin sanakirjan verkkoversiosta. Siella se
on maéaritelty melko samoin kuin edelld. Sanakirjan mukaan yoloa kéytetddn kuvaamaan
sellaista asennetta, ettd meneilldén olevasta hetkestd tulisi ottaa kaikki irti tulevaisuudesta
murehtimatta. Usein lyhenteelld perustellaan spontaania, harkitsematonta tai holtitonta kay-
tosta. (OD.)

Nykyslangiin tuleekin paljon sanoja juuri englannin Kielestd, ja internet on keskeinen

niiden leviamisessa. Haastatellut nuoret kayttavéat yleensa verkossa yleistyneitd englannista
poimittuja sanoja ja lyhenteitd. Emmi kertoo sekoittavansa vélilla suomea ja englantia kes-

kenaan:

79) Emmi: Mul tulee joskus kéytettyy, et sekottaa niinku suomee ja englantii, et tulee
sekoteltuu niit sanoi, et siit tulee sellast suomienglantii. Sit kyl jotku ymmartaa
ja sit joilleki saa selventé, et mitds mé oikeen tarkotinkaan, et esim. sellane et
ma tuun pikkaa sut eli hakemaan, ku siin niinku yhistaa suomee ja englantii, ni
se on ainaki yks mitd ma kaytan.

Emmin mainitsemassa esimerkkisséa pikkaa sut englanninkielinen sana pick on mukautettu
suomen kieleen sopivaksi. Tassa tapauksessa sen voisi mielesténi katsoa nykyslangin sa-
naksi, jolloin ilmaus pikkaa sut ei varsinaisesti olisi suomen ja englannin sekoitusta, vaan
slangia.

Muista kielistd poimitaan nuorten mukaan sanoja huomattavasti vahemman. He epéi-

levat, ettéd ruotsista tulisi edelleen sanoja jonkin verran, mutta kertovat, etteivat kayta niita
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kovin paljoa. Eetu mainitsee esimerkkind suomenruotsiin yhdistyvan jattekivan, jota saattaa
joskus kayttdd huumorimielessa. T&té voisi verrata siihen, kuinka paakaupunkiseudun suo-
menruotsalaisilla nuorilla on tapana kéyttaa suomenkielisia sanoja ja sanontoja ruotsinkieli-
sen puheensa seassa (ks. esim. Saari 2006). Haastateltujen mukaan ruotsin lisaksi myds eng-

lannista saatetaan poimia joitakin yksittaisid sanoja, joita kdytetddn puheessa sellaisenaan:

80) Emilia: Mul tuli mielee siit, et tuleeks englannist ja ruotsist mitaa sanoi, ni ainaki
kiitos, ni ma kaytan tosi paljo tack tai thanks tai jotai tallee. Ni tosi paljo mé
kaytan sitd tack.

Emmi: Tai tulee just sellasii yksittéisii sanoli, et heittaa sinne, lausees vaa sit tulee
sellane yks sana ruotsiks tai englanniks ja sit jatkaa suomeks. Et sitaki kyl huo-
mannu.

Elias: Ja itseasias mun isoveli sanoo kans niinku, Kiitos niinku thank you, ni sa-

noo niinku ty, niinku lyhennelma siit thank you -sanasta. Ni siitd kayttaa sita.

Sitaki ma mietin aika pitk&an aluks, et mita se tarkottaa, ku se kirjotti mulle ty.

Ruotsin- ja englanninkielisten sanojen kayttaminen sellaisenaan nédkyy myds slangikeruuai-
neistossani muutamana yksittaisena vastauksena. Junasta aineistossa esiintyy ruotsinkielinen
nimitys tag ja matkalipusta biljett. Metrosta eras vastaaja puolestaan on kertonut kayttavansa
ruotsinkielistd tunnelbanaa ja toinen englanninkielista nimitysta tube. Kyseessé on selvasti

nykyslangin ilmid, silla vuoden 1989 slangikeruuaineistossa téllaista ei vield esiinny.

Ruotsin ja englannin liséksi myos virosta saatetaan haastateltujen nuorten mukaan ot-
taa joitakin hauskoja sanoja kayttoon sellaisenaan. Emilia kertoo, ettd esimerkiksi koju-sana

on hyvin kaytetty:

81) Emilia: Tai mun kaveripiiris puhutaan tosi paljo, et jos joku kysyy mis sa oot, ni
sit ne vastaa koju, niinku himas.
Uutta slangia syntyy Heikki Paunosen mukaan paitsi erilaisten alakulttuurien piirissd myos
erityisesti Itd-Helsingin l&hidissé. Siind on nahtdvissé vaikutteita ja sanoja englannin lisaksi
esimerkiksi somalin kielesta. (HS 13.10.2012.) Haastatellut nuoret eivét kuitenkaan mainitse
englannin, ruotsin ja viron lisaksi muita kielid, vaikka liikkuvat nimenomaan Ita-Helsin-
gissa.

Nykyslangin l&ahteend vaikuttaisi siis suomen lisaksi olevan p&aasiassa englanti. Edell
olleessa esimerkissd 80 Elias tuo jalleen esille englannista poimitun lyhenteen, isoveljensa
kéayttaman ty:n. Tassa tapauksessa lyhenne on hanelle hieman vieraampi, mutta Elias kertoo
itsekin kdyttavansa paljon lyhenteit4 ja lyhentelevansa sanoja, kuten myos muut haastatellut.

IImi6 linkittyy nimenomaan kirjoitettuun kieleen:
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82) Emilia: Mut kyl sitd huomaa, et kayttaa aika paljo semmosii lyhenteit kaikis sa-
noissa, tai siis monis sanoissa. Et ei tuu sellasii tiettyi sanoi, niinku mitka ois
niinku joku slangisana, vaa ne saattaa olla jotai lyhenteita.

Eetu: Nii.

Elias: Nii maki huomaan, et ma puhun vaa niinku, sanat vaa lyhenee paljo, mut ei

00 niinku valttamat slangia.

Esimerkissd 82 haastatellut puhuvat seka lyhenteiden kaytosté ettd sanojen lyhentdmisesté.
Haastattelun perusteella vaikuttaisi siltd, ettd molemmat ovat heill& yleisessa kaytossa. Lii-
kennevalineiden nimityksista ei kuitenkaan néyta toistaiseksi muodostuneen lyhenteitd, ai-
neistossani ei ole sellaisesta mitdan merkkeja. Lyhenteet levidvat haastateltujen mukaan eri-
tyisesti internetistd. Sanat sen sijaan lyhenevat paitsi puheessa myds vapaamuotoisessa Kir-

joitetussa kielessd, esimerkiksi tekstiviesteissé:

83) Elias: Ja varsinki noist niinku tekstiviesteistd. Ku niis ei jaksa ikin kirjottaa niinku
sillee oikeeoppisesti, ni kaikkii sanoi lyhennetdd mahollisimman paljo.

Elias: Nii munki vanhemmat ei ne niinku puhu sillee Kirjakielisesti, mut jos ne
Kirjottaa tekstiviestii, ni se on niinku aina, sanat on Kirjotettu oikeen ja pisteet ja
pilkut ja kysymysmerkit. Sit ku ma ite kirjotan ni kaikki on vaa vélill4 ja ei oo
mitéa pisteit eikd mitaa, et mitaa ylimaarasii merkkei. Kaikki on lyhennetty nii
paljo ku pystyy et siit saa viel jotai selvaa.

Esimerkissd 83 Elias tekee eron myos itsensa ja vanhempiensa vélille. Vaikka pu-
heessa vanhemmatkin saattavat lyhentdaa sanoja, ei se kuitenkaan kirjoituksessa nay. Myds
Emilialla on samanlaisia kokemuksia. Emmi sen sijaan kertoo &itinsa lyhentévédn sanoja
tekstiviesteissa, mutta pisteitd kayttamalla eli taysin eri tavoin kuin Elias ja Emilia. Itse hén

kertoo vaihtavansa talloin mieluummin kokonaan slangisanaan:

84) Emmi: Et just jos vertaa niinku véhan vanhempiin tai omiin vanhempiin, niin tota
et ne ei niin kayta sita vaik doséri, vaa ne kirjottaa lyhennettyné niinku kayttaa
pisteitd. Et sen huomaa siité, et ne ei jotenki kaytd ihan samaa, vaa ne tykkaa
lyhentéa niit kirjaimii sielt pois, ku ite vaihtaa kokonaan sanaa.

Molemmista esimerkeista kay ilmi se, ettd nuoret ovat huomanneet kirjoittavansa eri tavoin
kuin vanhempansa. My6s heidankin kielenk&ytdssadn on selvésti eroavaisuuksia jonkin ver-
ran. Emilia kertoo lisdksi huomanneensa sen, ettd kirjoittaa esimerkiksi vanhemmilleen tai
mummilleen Kirjakielisempié tekstiviesteja kuin kavereilleen.

Esimerkissé 82 Emilia ja Elias viittaavat siihen, etté eivat miell varsinaisesti slangiksi

lyhentelemiddn sanoja tai kayttdmi&én lyhenteitd. Haastattelussa kdy muutenkin ilmi, ettd
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omasta mielestd&n nuoret eivat juurikaan puhu slangia. Tdma johtunee pitkélti siité, etta he

mieltavéat slangiksi ensisijaisesti vanhan Stadin slangin, jota eivat ymmarra ollenkaan:

85) Emmi: No emmaé nyt ku miettii nait ihmisii, jotka puhuu niinku kokonaan Stadin
slangii, ni ite nyt puhuu vaa tallast et paasee vahan helpommalla ja et ei tarvii
kayttaa esim just sité bussilippu vaan doséri. Et en mé ite koe sillee et ma puhui-
sin Stadin slangii, ku on kuitenki kuullu jotka niit4 puhuu niinku koko ajan ni, ei
se 00 kuitenkaan mitenkaan samanlaista, et niille on joka sanalle ihan oma slan-
gisana, ni ei sité ite osaa siihen sitte sopeutuu, tai tai niinku yhtyy et kui sita Stadi
slangii sillee oikeesti.

Elias: Ku me oltii siel palkintojenjaossa ni, ku ne se oli puhu siihe mikrofoonii, ni
en ma ees tajunnu puolii mitd se sano, ku se puhu kokonaa Stadin slangil.
Elias viittaa esimerkissa slanginkeruukilpailun palkintojenjakoon, jossa Stadin Slangi ry:n
silloinen puheenjohtaja Pekka Kurvinen piti puheen slangiksi.

Haastatellut nuoret vertaavat siis omaa puhettaan vanhaan Stadin slangiin, jota pitavéat
”oikeana” slangina. Samansuuntaisia tuloksia ovat saaneet myds Susanna Hagman, Kaisa
Rosenberg ja Erika Vierto pro gradu -tutkielmissaan. Hagman kasittelee tutkielmassaan
erddn sosiaalisen ryhmén slanginkéayttod arkikeskusteluissa, Rosenberg padkaupunkiseu-
dulla asuvien slangikésityksia ja Vierto syntyperaisten helsinkildisnuorten slanginkayttoa.
Hagmanin informantit pitdvat slangina ainoastaan vanhaa Stadin slangia, ja osa heista suh-
tautuu nykyslangiin jopa paheksuvasti, vaikka kayttdd uusia slangisanoja itsekin (2009:
121). Rosenberg kirjoittaa informanttiensa arvioivan oman slanginkayttonsa keskimaarin
kovin vahaiseksi. Han epdilee sen johtuvan siitd, ettd heill4 saattaa olla oikeasta slangista
mielikuva, jota oma kielenkaytto ei vastaa. (2011: 68.) My0s Vierron informantit vahattele-
vat omaa slanginkayttédan. Hanen mukaansa tdma saattaa johtua siitd, etta he eivat miella
puhumaansa kielimuotoa slangiksi tai liittavat negatiivisia mielleyhtymia slangiin ja sen pu-
hujiin. (2014: 72.)

Kaikissa tutkimuksissa tulee siis esille sama ilmid kuin omassa aineistossani: ny-
kyslangia ei pideté slangina samalla tavoin kuin vanhaa Stadin slangia. T&mé vertautuu mie-
lestdni hyvin kansanlingvistiikassa esitettyyn maallikon kielikasitykseen. Kansanlingvisti-
sen teorian mukaan maallikon nakemys kielestd on hierarkkinen ja arvottava ja poikkeaa
talla tavoin kielentutkijan nakemyksesta. Maallikko hahmottaa jonkinlaisen hyvan ja oikean
standardikielen, josta on olemassa “huonompia” versioita, kuten esimerkiksi murteita. Kie-
lentutkimuksessa kaikki kielimuodot sen sijaan ovat samalla tasolla. (Preston 2002: 62-64.)

Myo6s Rosenberg on tutkimuksensa perusteella havainnut, ett tdama hahmottamismalli pétee
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sithen, miten maallikot slangiin kielimuotona suhtautuvat (2011: 68). Omat havaintoni siis
tukevat talta osin hyvin hanen tutkimustuloksiaan.

Vaikka haastattelemani nuoret eivat varsinaisesti mielestdén puhu slangia, ovat he kui-
tenkin huomanneet kielenkayttonsa poikkeavan muualla Suomessa asuvien kavereidensa pu-

heesta:

86) Elias: Ku mulla asuu yks tuttava niinku Oulussa, ja vaikka must tuntuu itesta et
ma en niinku puhu slangii hirveesti tai sillee, et kyl mé sen kans joskus keskus-
telin, ni se ei niinku ymmarré yhtdd mitd ma sanon. Vaikka jos sanoo sillee et
kato tuol on steve tuol ovella, se on niinku vartija, ni sillei 0o niinku mitaa
hajua mistd ma puhun ja se joutuu kysymaa multa. VVaha niinku se sanoo mulle
alakko naa, et niinku tuut sa ulos, ni en ma ymmarra mita se puhuu ollenkaa.

Elias: Nii kyl ainaki ku ma siel Oulus k&vin, ni en ma ymmartény puoliikaa mité
ne puhu siel vélil. Niil oli jotai ihan omii sanoi niinku kaikille iha normaaleille.

Emmi: Toi kyl on totta. Just ite ku miettii, et sillee, et ku ei kuitenkaa puhu sita
Stadin slangii, tuntuu et puhuu kyl iha normaalisti, et sinne tdnne vaa valil laittaa
niit sanoi, mut sit iteki ku puhuu just vaikka Itd-Suomessa asuvien kaverien
kanssa, ni kyl sieltaki tulee vlil, et mités sa nyt oikee tarkotat. Et kyl siin, vaik
ite mielta, et tosi vaha puhuu, mut sit ku puhuu just jonku sellasen kans joka ei
00 oikestaa asunu koskaa taalla, ni kyl siin sit huomaa, et kyl siin tulee aika paljo
loppupelis kaytettyy sitte.

Kuten esimerkista kay ilmi, tiedostavat nuoret kuitenkin asiaa ajateltuaan kéayttavansa slan-
gisanastoa.

Vertaamalla vanhemman ja nuoremman polven haastatteluja voi todeta, ettd vanhem-
malla polvella slangin kéytto vaikuttaa olleen jossain maarin runsaampaa kuin nuorilla 1980-
luvulla tai nykyaan. Aikuistuessa se on kuitenkin monella vahentynyt tai jopa loppunut ko-

konaan. Ahto kertoo slangin jadneen pois viimeistaan tyoelamaan mentdessa:

87) Ahto: No sehén oikestaan loppu varsinaisesti ku mentiin duunieldmaan ja skoleen
nii pois pain, sehén oikestaan loppu, mut nyt tdn Stadin Slangin perustamisen
myota ni se on nytte elpyny taas ainaki mun puheessa. Ja sitte niitd sanoja pul-
pahtaa aina mieleen ku jotain toherrystaki meikaldinen yrittaa skrivata ni siiné
etta.

Ahto viittaa esimerkissd Stadin Slangi ry:n perustamiseen, joka on tapahtunut syyskuussa
1995. Vaikuttaa siltd, ettd han ei ole juurikaan k&yttdnyt slangia aikuisialladn ennen kuin
yhdistystoiminta Stadin Slangi ry:n parissa on jalleen palauttanut sen hdnen mieleensa.

Vaikka slangi on palannut jélleen monen vanhemman polven stadilaisen puheeseen, ei

sitd valttdmatta endd kaytetd niin kokonaisvaltaisesti kuin ennen. Haastattelussa kdy ilmi,
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ettd joitain suorastaan arsyttaa liiallinen slangisanojen kéytté esimerkiksi Stadin Slangi ry:n
lehden Tsilarin kirjoituksissa, silla se ei ole luontevaa:

88) Aimo: Nii tuskin tuskin tdndén enda kukaan puhuu samanlailla, ku joku kirjottaa
esimerkiksi Tsilariin, ku joka sana on slangia. Eli tosta Paunosen kirjasta haetaan
joka sanalle vastine kato sitten. Ni ei tata yleensa puhekielessa tammosté kayteta,
ettd. Ma oon joskus vahan narkastyny siité, ku lukee semmosta tekstig, jossa joka
sana on vaannetty slangiks.

Aulis: Ku ei ittek&éan valttamatta ymmarra.

Aimo: Ei me puhuta enda silla tavalla.
Se Stadin slangi, jota vanhemmat haastatellut ovat joskus puhuneet, elda siis nykyaan l&-
hinna osana kirjoitettua kielta. Tama kirjoitettu slangikin tosin vaikuttaisi olevan jokseenkin
varittynytta siihen kieleen néhden, jota Helsingin kaduilla oikeasti on ennen 1900-luvun
puolta valia voinut kuulla.

Nykyslangin sanastossa uudet slangisanat sekoittuvat vanhoihin, slangin kovaan yti-
meen kuuluviin sanoihin, jollainen esimerkiksi spora on. Né&in ollen slangi on selvésti jat-
kumo, vaikka uusi ja vanha slangi suuresti eroavatkin toisistaan. Slangi on kuitenkin vuosi-
kymmenten aikana muuttunut niin paljon, ettd nykyslangin puhujien on selvasti vaikeaa
mieltdd omaa kieltadén slangiksi heidan verratessaan sitd Stadin slangiin. Tahan varmaankin
liittyy myos se, ettd monet vanhat slangisanat ovat nykyaan muidenkin kuin slanginpuhujien
kaytossd, kuten vaikkapa ratikka, fillari tai fikkari. Hyvin yleiskielinen kiva-sanakin on jos-
kus kantanut todella vahvaa slangileimaa.

Vaikka slangia yhé& edelleen opitaan enimmékseen kavereilta, on internet noussut tar-
kedksi lahteeksi sen rinnalle, ja sitd kautta tietyt ilmaukset ovat kéytdssd muuallakin kuin
Helsingissa. Tama liittyykin olennaisesti myos slangin eriytymiseen eri ryhmien omiksi
slangeiksi. Internet on tuonut mukanaan myos lyhenteiden kayton, silla ne ovat keskeinen
osa arjen Kirjoitettua kieltd. Siind missa slangi ennen oli padasiassa pelkéstaan puhuttua, on
se nykydan l&sna siis myos kirjoitetussa kielessd, ja tdma tietenkin muuttaa sitd omalta osal-
taan. Slangi onkin aina vahvasti aikaansa sidottua. Ndin ollen sanasto luonnollisesti muuttuu

ajanviettotapojen muuttuessa.
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7 Paatanto

Olen tassd pro gradu -tutkielmassa tarkastellut joukkoliikennevélineiden slanginimityksié
sekd niissa tapahtuneita muutoksia. Tavoitteenani oli selvittad, mité slanginnimityksia rai-
tiovaunusta, junasta, linja-autosta seka metrosta kéytetdan, ja miten néiden nimitysten kaytto
on vuosikymmenten aikana muuttunut. Saamani tulokset vedin yhteen edellisessa luvussa,
jossa samalla loin myds katsauksen siihen, millaisia muutoksia slangin omaksumisessa van-
hemman ja nuoremman slanginpuhujapolven vélill4 on.

Liikennevalineiden nimityksissé ei ndyta olevan kovinkaan paljon variaatiota, vaan
kullakin polvella on omat suosituimmat nimityksensa, joita suurin osa ikaluokasta kéyttaa.
Tassa on kuitenkin eroja kulkuvélineesta riippuen, spora esimerkiksi on suosituin raitiovau-
nun nimitys ikapolvesta riippumatta, kun taas linja-auton kohdalla on selkeéd ero vanhemman
Stadin slangin ja uudemman Helsingin slangin vélilla. Vanhempi polvi skujaa busalla, kun
taas 1960-luvulta lahtien nuoret ovat kdyttdneet dosaa. Molempien kaytossa ovat liséksi
slangista vuosikymmenten aikana myds muiden kuin slanginpuhujien keskuuteen levinneet
nimitykset, ratikka ja bussi. Junalle nuorempi polvi ei p&dosin nayté tuntevan mitéén slan-
ginimityksid, vanhemmalla polvella kaytdssé puolestaan ovat vakiintuneet stoge ja tsuge.
Metrosta slanginimityksia sen sijaan kayttaa todella harva, vaikka niitd on olemassa, eivat
ne kuitenkaan ole vakiintuneet edes nuorten kayttoon.

Samalla kun nuorten ajanviettotavat ovat muuttuneet, on luonnollisesti myos slangin
omaksuminen muuttunut. Aiemmin slangia opittiin pihoilla ja kaduilla kavereilta, mutta ny-
kyisin suuri osa uudesta sanastosta levida internetin vélitykselld. Kavereiden vaikutus on
kuitenkin edelleen suuri. Perhe vaikuttaa toki myds jonkin verran: mikali omat vanhemmat
puhuvat slangia, omaksutaan sité luonnollisesti varhaisemmassa vaiheessa. Slangin omak-
suminen vaikuttaa kuitenkin kaiken kaikkiaan siirtyneen mydhdisemmaksi. 1930-luvulla
syntyneet ovat kayttaneet slangia pihoilla pienesta pitden, kun taas lukiolaiset kertovat
omaksuneensa sitd vasta yldasteelle mennessaan.

Mielestani kayttdmani eri aineistot tukevat hyvin toisiaan ja luovat toimivan pohjan
tutkimukselle. Laajemman katsauksen myds vanhemmasta slangista olisi kuitenkin saanut
tekemaélla jonkinlaisen kirjallisen kyselytutkimuksen suuremmalle joukolle vanhan slangin
puhujia. Jokin lyhyt kyselylomake olisi ollut oivallinen lisd4 vanhemman slangin aineistooni,
jamahdollisessa jatkotutkimuksessa voisikin hyvin hyédyntdd myos tallaista lomaketta. Us-

koisin, ettd noin neljan hengen ryhmahaastattelut yhdistettynd suuremmalle joukolle jaettuun
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kirjalliseen kyselylomakkeeseen voisivat toimia parhaiten tdmén tyyppisen tutkimuksen ai-
neistona. Nykyslangin osalta kirjallinen aineistoni oli laaja, mutta tietyille alueille painottu-
nut. Vaikka mukana oli kouluja ympéri Helsinkid, yksikaan niista ei sijoittunut esimerkiksi
junaradan varrelle, minka uskon heijastuvan tutkimustuloksiini.

Jatkotutkimusmahdollisuuksia tyostani aukeaa useita. Tutkimusaihetta voisi laajentaa
muihinkin kulkuvélineisiin, esimerkiksi erilaisiin kaksipyoraisiin tai vesilla ja ilmassa liik-
kuviin kulkuneuvoihin. Késittelemieni kulkuvélineiden nimityksia voisi tutkia myos laajem-
min perehtymaéll& esimerkiksi raitiovaununkuljettajien eri vaunuista kayttamiin nimityksiin.
Tassa tyossa sain tuotua esille vain muutamia eri raitiovaunumalleja, mutta varmasti monilla
muillakin vaunuilla on ollut omia lempinimiaén.

Kaikista kiinnostavinta minusta on kuitenkin slangissa vuosikymmenten aikana tapah-
tunut muutos. Nyt olen perehtynyt aiheeseen liikennevélineiden nimityksia tutkimalla, mutta
sitd voisi tarkastella my6s jonkin muun aihepiirin kautta. Slangissa on lukuinen maara eri-
laisia attraktiokeskuksia, joissa on paljon synonyymista, osin lyhytik&ista sanastoa, joten va-
linnan varaa tutkimuskohteissa on paljon. Slangia onkin tallennettava jatkuvasti sen koko
ajan muuttuessa. Ei ole lopulta kovinkaan montaa vuosikymmenta siitd, kun slangi jai tutki-
muksessa taysin aluemurteiden jalkoihin. Onneksi asenteet ovat kuitenkin muuttuneet ja
slangin merkitys helsinkilaisten ainoana omana puhekielend on tiedostettu. Slangi kaikkine
kerroksineen on niin laaja ilmio, ettd siina riittda tyonsarkaa suuremmallekin tutkijajoukolle.

Oma tutkimukseni lahti liikkeelle halusta selvittda slangissa vuosikymmenien aikana
tapahtuneita muutoksia. Oli yll&ttavad, kuinka laajan aineiston vain neljan eri kulkuvélineen
nimitykset tdhdn tarjosivat ottaen huomioon sen, ettd monet nimityksista ovat séilyneet en-
nallaan. Nain ollen aiheen valintani oli lopulta timén kokoiseen tyéhdn varsin osuva ja toi

toivottavasti samalla uutta ja arvokasta tietoa slangitutkimuksen kentalle.
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Liite 1. Vuoden 1989 slangikeruulomakkeen kuudes sivu Helsingin Il normaalikoulun yh-
deksasluokkalaisen tyton tayttdmana (Slangikeruuaineisto 1989).




Liite 2. Haastattelurunko lukiolaisten haastatteluun.

— Miten yleensa liikutte paikasta toiseen?

— Mitd kulkuvélineitd kaytatte?

— Mité nimityksia kaytéatte eri kulkuvélineista?

— Vaikuttaako tilanne tai seura siihen, mita nimityksia kéaytatte liikennevalineista?
— Oletteko huomanneet, ettd kayttaisitte nyt eri nimityksia kuin joskus nuorempana?
— Onko ratikka teiddn mielestanne slangia?

— Ent& bussi?

— Mité mielta olette nimityksesta raitsikka?

— Onko skuru teille tuttu sana?

— Mitéa mielté olitte siita slanginkeruukilpailusta?

— Oliko kilpailuun kiva vastata?

— Jaksoiko lomakkeen tayttada kunnolla loppuun asti?

— Puhutteko omasta mielesténne slangia?



Liite 3. Haastattelurunko vanhempien slanginpuhujien haastatteluun.

— Miten yleensd liikutte paikasta toiseen?

— Mité julkisia kulkuvélineita kéaytatte?

— Mité nimityksia kaytatte eri kulkuvélineista?

— Vaikuttaako tilanne tai seura sithen mita nimityksia kéytéatte liikennevélineista?

— Oletteko huomanneet, ettd kayttaisitte nyt eri nimityksia kuin joskus nuorempana?
— Onko ratikka teidan mielestanne slangisana?

— Ent& bussi?

— Mité mielté olette nimityksesta raitsikka?

— Mité mielta olette nykyslangista?

— Onko slangin kéyttdnne muuttunut vuosien myota?

— Miten olette aikoinaan oppineet k&yttdmaan slangia?



